‘ NTO 'OTA
m g ' s::’:}:r::[ws




Rok 1998 byt dobry dla Toyota Motor Poland. OsiggneliSmy planowany poziom
sprzedazy - 14.220 samochoddw, prawie 0 5.000 wiecej niz w roku poprzednim.
Duzym zainteresowaniem cieszy sie stale Corolla. Jej jako$¢, potwierdzona w badaniach
niezaleznych ekspertow w Europie Zachodniej pozwolita nam na rozszerzenie w tym roku
gwarancji do 5 lat!
Coraz wiecej sympatykow ma tez kontyngentowy Avensis.
Dwa nowe modele pokazano jesienig na salonie samochodowym w Paryzu -
matego Lexusa IS 200 i Yarisa. Niebawem rozpoczniemy ich sprzedaz.
Toyota Yaris, ktorg przedstawiamy w tym wydaniu Toyota News, jest Smiatg odpowiedzig
na potrzeby europejskich kierowcow w przysztym stuleciu.
Yaris jest imponujacy. Elegancki i wyjatkowy. Jest rowniez przestronny, praktyczny i ekonomiczny.
Osiagnieto wtasciwe proporcje pomiedzy dynamiczng linia, a niewielkg dtugoscia samochodu
z najbardziej przestronnym wnetrzem w tym segmencie aut. Dobre przyspieszenie z niewielkim
w tej klasie zuzyciem paliwa; wystarczajaca iloS¢ miejsca dla czterech
wygodnie siedzacych osdb wraz z bagazem - to jego podstawowe zalety.
Yaris jest europejskim samochodem, skonstruowanym bez technicznych kompromisow.
Chcemy dostarczy¢ naszym klientom catkowicie nowy pojazd, z wykorzystaniem najnowszych
japonskich technologii na bazie inteligentnego projektu i nowoczesnej inzynierii.
Yaris jest wyraznym przyktadem zaangazowania Toyoty w rynek europejski.
Z poczatkiem roku 2001 Toyota rozpocznie produkcje Yarisa w Valenciennes, na potnocy Francji.
Fabryka bedzie produkowaé 150.000 samochodéw rocznie, a silniki
powstawac bedg w dziatajacej juz fabryce w Deeside, w pétnocnej Walii.
Przedstawiamy prawdziwie nowoczesny samochdd, ktéry uwzglednia wszystkie wyzwania
komunikacyjne i potrzeby, jakie niesie XXI wiek.
Toyota Motor Poland
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Pierwszy prototyp

Toyoty catkowicie wyrzucili z pamieci

obraz matego konwencjonalnego
samochodu, postrzeganego powszechnie
jako ciasny i niebezpieczny. Yaris oferujac ten
sam komfort i osiggniecia techniczne co
wieksze samochody, zachowat wszystkie
atuty matego samochodu, poszukiwane przez
klientow.
Jesienig 1997 roku przybyt do Belgii pierwszy
wstepny prototyp. Od inzynieréw zazadano
zbadania jego dynamicznych osiagéw
i waloréw w réznych warunkach
klimatycznych we Wtoszech, w Niemczech
i Finlandii.
Tam, gdzie prototyp wstepny wymagat
ulepszen i poprawek do standardow
europejskich, inzynierowie z Toyota Motor
Europe proponowali rozwigzania, ktére
byly opracowywane ponownie w Japonii.
Przy niemal codziennym kontakcie dwdch
zespotow technicznych - postep byt szybki.
W Japonii zespdt wykonywat testy fabryczne,
badania drogowe i rozwigzania produkcyjne;
w Europie - ulepszenia byly sprawdzane
i potwierdzane.

Rozpoczynajqc od zera, projektanci

Taki proces ciggtego doskonalenia wyrobu byt
kontynuowany w czasie produkdji.

, Wyzwaniem technicznym byfa innowacyjnosc
stylizacji. Musielismy zaspokoic¢
zapotrzebowanie rynkowe na technologie
wiekszego samochodu stosowana w aucie
matym.

Nie byfo to fatwe. Opracowalismy wiele
nowych rozwiazan i omawialismy kazdy
skfadnik, czes¢ po czesci. Byfo wiele godzin
dyskusji, ale nie odstapilismy od jakosci ani nie
zmniejszyliSmy osiagéw.” - Yasushiko Ichihashi,
gtéwny inzynier Yarisa, Toyota Motor
Corporation.




Wyzwania

Wyzwania techniczne stawiane Yarisowi
zostaty rozwiazane przez nadzwyczajna
wspotprace miedzy inzynierami i projektantami
zaréwno z Europy jak i z Japonii,
wspomaganych przez tworcze myslenie

w Toyocie i u europejskich kooperantow.
Projekt kazdego skfadnika byt dtugo
dyskutowany. Jak mozna wykonac Izejsze,
bardziej wyrafinowane i tafsze auto,

w segmencie B, ale z osiggami samochodu
duzego?

Od kazdego dziatu technicznego Toyoty

i od wybranych kooperantéw domagano sie
przedstawienia wiasnych pomystow twoérczych
co do lepszych rozwigzan. Konkurencja
inzynieréw byta ogromna, gdyz szef Yarisa
wybierat tylko najlepsze pomysty do dalszej
dyskusji.

Jednym ze sposobdw zmniejszenia kosztow
byto uproszczenie produkdji i ograniczenie
liczby poszczegdlnych czesci. Na przykiad,
dwu-barwne wykonczenie drzwi, tradycyjnie
kosztowny element wymagany przez stylistow
wnetrza jako zintegrowana czes¢ projektu
kabiny, jest wytwarzany w jednym procesie —
ale przy zmniejszeniu ilosci materiatéw,
ograniczeniu czesci i kosztow.

Okoto roku trwato znalezienie nazwy dla
nowego samochodu. | znowu reakgje ludzi,

‘ a

potencjalnych klientéw, we wszystkich
zakatkach Europy, oszacowanie wymowy,
skojarzen i znaczen, odegraly najwieksza

role przy wyborze ostatecznej wersji nazwy.
Yaris jest nazwa oryginalng i fatwa do
zapamietania. Kofcéwka ,is” przypomina
nazwy starozytnych Greckich Bogow (Adonis,
Charis, Metis), podczas gdy dzwiek ,Ya" jest
mocny i pozytywny — rozpoznawalny fatwo
we wszystkich jezykach europejskich.

Nazwa Yaris, szczegdlnie przyciaga miodych
ludzi, ale réwniez sugeruje site i dojrzatos¢.
Tak jak samochdd, nazwa jest $miafa i rézna
od innych, ale odzwierciedla obraz doskonatej
jakosci i wartosci, nierozerwalnie zwigzanej

z firma Toyota.

Duma Toyoty

To nie jest mafy samochad. Jest mocny,
solidny i dzielny.

Na masce Yarisa jest dumnie umieszczone
duze logo Toyoty. Tyt samochodu bedzie
oznaczony specjalnym symbolem Yaris.
Symbol ten tak jak i caly samochdd, jest
prosty, sportowy i mtodzieficzy.




Ludzki wymiar

aris jest pomyslany jako trzy lub
Ypieciodrzwiowy hatchback. Jest
rozwinieciem konstrukcji Funtime'a,
po raz pierwszy pokazanego na Salonie
Samochodowym we Frankfurcie w sierpniu
1997r. Nastepna, blizsza wersji produkcyjnej
koncepcja samochodu zostafa pokazana
rok temu - na Salonie Samochodowym
w Genewie.
Imponuijacy ksztaft zewnetrzny zostat
zaprojektowany w Europejskim Biurze
Projektow Toyoty (EPOC). Nie mniej $miaty
projekt wnetrza powstat ze szkicow
europejskich i japonskich w Japonii.
Kluczowym elementem w obydwu projektach,
byt wymiar ludzki, zarowno emocjonalny jak
i praktyczny.
Yaris jest krotki (3610 mm) i wysoki
(1500 mm), przez nisko umieszczony srodek
ciezkosci, a takze, dzieki klasycznej konstrukdji,
wykazuje doskonata stabilno$¢. Przestrzen
kabiny samochodu (2,5 m’) zostata
maksymalnie powiekszona przez przedfuzenie
rozstawu osi i przesuniecie kabiny do przodu
ponad krétka, ale mocna linie maski.
Pozycja siedzaca jest wygodna i naturalna.
Podniesiony poziom siedziska, mnéstwo
miejsca na wysokosci ramion i gfowy, a takze
obszerne miejsce na nogi, stwarza wrazenie
duzo wiekszego samochodu. Doskonata

widocznos¢ drogi z uniesionej pozydji
kierowcy, zmniejsza jego zmeczenie

i podnosi bezpieczenstwo.

Przestronne wnetrze jest atrakcyjne i niezwykle
praktyczne. Zastosowano nowoczesng
digitalng technologie w cyfrowym, centralnie
usytuowanym zegarze, nieco nachylonym

w strone kierowcy i zaprojektowanym tak,
aby zmniejszy¢ czas jaki jest potrzebny do
koncentragji na tradycyjnych wskaznikach.
Ponad 15 dm? schowkéw na przechowywanie
podrecznych przedmiotow, np. telefonu
komérkowego czy kaset magnetofonowych,
zostato zrecznie rozmieszczone w réznych
miejscach kabiny samochodu.

Yaris moze by¢ takze dostosowywany do
réznych sytuacji. Tylne siedzenie, jedli zachodzi
potrzeba przesuwa sie do przodu o 150 mm,
aby powiekszy¢ bagaznik. Oparcie mozna
Zozy¢ do przodu dzielac je w propordji 60/40,
tak aby powstafo miejsce na wigksze
przedmioty. Maksymalnie duzo miejsca na
bagaz, otrzymuie sie po zfozeniu catego
siedzenia do przodu tak, ze powstaje pfaska
powierzchnia podfogi.

, Patrzenie na Toyote Yaris jest przyjemne.

Cos sprawia, ze czujemy sie dobrze.” - Sotiris
Kovos, projektant nadwozia Toyoty Yaris,
Europejskie Biuro Projektowe (EPOC).



Czysta kartka

porownywac linie Yarisa, do pochylonego

lekkoatlety, czekajacego na wystrzat
z pistoletu. Pochylong gfowa lekkoatlety jest
maska samochodu. Ramionami, gotowymi
do skoku w kazdej chwili jest obramowanie
przedniej szyby.
Sifa to biodra - obszerne boki samochodu.
Napiecie w oczekiwaniu na gwattowne
uwolnienie energii, jest zaznaczone poprzez
wyrazna, mocna linie, ktdra unosi sie od
przedniego btotnika w strone tylnej pokrywy.
Ten bardzo obrazowy opis samochodu, ma
wyrazny wymiar ludzki.
Yaris jest samochodem, kofo ktérego nie
mozna przejs¢ obojetnie. Projektanci chcieli,
zeby klienci czuli sie z nim zwiazani; nie jak
z przydatng rzecza, ale jak méwi Kovos ,raczej
jak z przyjaznym czworonogiem"”.
. Chciatbym, aby klienci byli dumni z tego
samochodu i czuli pewien rodzaj
przywiazania”.

Nowa koncepcja

Yaris jest catkowicie nowym samochodem, nie
zwigzanym z poprzednimi modelami Toyoty.
Zostat zaprojektowany z uwzglednieniem
potrzeb klientéw w przysztosci.

Stylistyka i kryteria dla projektu technicznego
byty fatwe do zdefiniowania, ale trudne do
oslagniecia: najprzestronniejsze wnetrze

Projektant nadwozia, Sotiris Kovos, lubi

w swojej klasie, mozliwie najmniejsze zuzycie
paliwa, doskonate i komfortowe prowadzenie,
uderzajacy i wiecznie atrakcyjny wyglad
zewnetrzny. Ogdlny wynik pracy projektanta
nadwozia powinien zaowocowac linia,

ktdra bytaby najbardziej aerodynamiczna

w swojej klasie.

Yaris ma wspétczynnik oporu czofowego
0,30 i odpowiednio niskie zuzycie paliwa —
wynika z tego rzeczywista oszczednosc dla
przysztego klienta.

Aby podsumowac Toyote Yaris, zespot
projektowy nazwat jg ,Mate Eko”. Samochdd
jest przestronny, a jednoczesnie krotki,
wysoki i szeroki.

Yaris jest najkrotszy w tej klasie (3610 mm),
a przednie i tylne nawisy zostaty
zminimalizowane (rozstaw osi 2370mm);
osiagnieto dzieki temu najwazniejszy cel:
najprzestronniejsze wnetrze w segmencie B.
Zaprojektowanie dachu wysoko i poszerzenie
sylwetki dafo poczucie przestrzeni. Majac duzo
miejsca wokot ndg i glowy, pasazerowie
zaréwno przednich jak i tylnych siedzen maja
wrazenie, ze siedza w znacznie wiekszym
samochodzie.

Dzieki klasycznej konstrukcji nadwozia, nisko
umieszczonemu srodkowi ciezkosci oraz
szerokiemu rozstawieniu osi, Yaris pozostaje
stabilny i wygodny do manewrowania
zarowno w ruchu ulicznym jak i na szosie.



Okreslenie ksztattu
Postrzeganie bezpieczenstwa przez klientow
pomogfo okresli¢ ksztaft Toyoty Yaris.
W poczatkowych szkicach byta ona nawet
krotsza | wyzsza, ale zawsze miafa charakter
auta osobowego.
.Dla klientéw jest bardzo wazne, aby samochdd
sktadat sie z péttora lub dwoch prostopadtoscianow”
twierdzi Kovos. ,Aby czuc sie bezpiecznie, potrzebna
jest swiadomos¢, ze chroni nas mocny przdd. Zawsze
staratem sie w swoich projektach stworzyc efekt masywnej

czesci przedniej.”

Koncowy projekt oferuje wyraznag, masywna
linie nadwozia z relatywnie niewielka
powierzchnig okien. Prosty, geometryczny
ksztatt daje dfugotrwaly i nie przemijajacy
efekt. Obszerne powierzchnie metalu,
wywotuja szczegolny efekt optyczny, ktory
kojarzy sie z sifg i jakoscia.

Toyota wziefa wszystkie podstawowe
charakterystyki europejskie i rozwinefa je.
Yaris jest samochodem zdecydowanie innym,
robi wrazenie na catym swiecie.

,Prawdziwie udane projekty w obecnych
czasach nie pochodza z jednego kraju. Nie
odzwierciedlaja narodowych tendencji” mowi
Sotiris Kovos. , Tak, to europejskie wplywy
dominuja, ale wierze, ze Yaris spodoba sie
bardzo szerokiej rzeszy klientow.”

,Harmonia i dojrzafosc - to podstawowe
okreslenia. Yaris jest atrakcyjnym
samochodem, ale nie probowatem nigdly.
stworzy¢ wdziecznego samochodu. ”




Trzy spojrzenia

Frontalne spojrzenie na Toyote Yaris, daje
rzeczywiscie wrazenie duzej masy, aczkolwiek
Jest to jeden z najlzejszych samochodéw w
swojej klasie. Szerokos¢ samochodu i masa s3
podkreslone przez fukowate wygiecia

I eleganckie linie na samej masce, ciaggnace sie
az do kratki ponizej zderzaka.

Petnej szerokosci dwucztonowe zderzaki, ktdre
okalaja caty samochdd, przechodzac po
bokach w rodzaj ostony - dodaja optycznego
ciezaru i stanowig praktyczne zabezpieczenie
przed wypadkami przy matej predkosci.
Elementem dominujgcym sa reflektory.
Wyposazone w czyste szkio i tfo wielo-
zwierciadlane, dodaja urody klejnotu do
catosci oswietlenia samochodu. Harmonia
ksztaftu pomiedzy przednia kratka (atrapa),

a zwienczeniem przedniego zderzaka

musza sie podobac.

Spojrzenie na Toyote Yaris z boku kojarzy sie
Z przyczajong postacia, gotowa do skoku.
Wrazenia dynamicznego napiecia,
skierowanego do przodu daja boczne linie
wznoszgce sie do gory. Ich diugos¢ wiodaca
od bocznego kierunkowskazu do tylnych
drzwi, formuje mocna linie pozioma, ktéra
optycznie zmniejsza faktyczng wysokos¢
samochodu. i

Stromo pochylone przednie stupki pomagaja
uwypukli¢ diugos¢ kabiny pasazerow i, dwu —
pudetkowy” projekt, ktory zwieksza odlegtos¢
pomiedzy przednia szyba, a tylna pokrywa.
Takie rozwigzanie stwarza wiecej miejsca
wewnatrz, umozliwia pasazerom na przednich
siedzeniach pozycje nieco przesunietg do
przodu | wyzej osadzona, tworzy wiecej
miejsca w tylnej czesci samochodu.

W przeciwienstwie do przednich stupkéw,
tylne s3 praktycznie osadzone pionowo, az do
ostrego zwienczenia tylnej klapy; to redukuje
zawirowania, zmniejsza hatas powodowany
przez wiatr i poprawia wydajnosc
aerodynamiczna. Jest rowniez powiekszona
przestrzen wokdt gtow pasazerow tylnego
siedzenia, a takze ufatwiony dastep do tylnego
siedzenia w modelu pieciodrzwiowym.
Najlepiej mozna ocenic szeroki, stabilny ksztatt
Toyoty Yaris patrzac od tyfu. Jest mozliwos¢
docenienia w pefni przestrzeni dla pasazeréw
na wysokosci ramion. Linie sa proste

I stanowcze, i to tez daje poczucie masy,
podkreslone] przez nisko umieszczong, szeroka
pokrywe tylnych drzwi.

Waznym udogodnieniem jest niski prog
bagaznika, a silny zderzak tylny podkreslony
jest krzywiznami biegnacymi od czedci
przedniej. Nawet ksztaft wycieraczki na tylnej
szybie zostat starannie zaprojektowany,

dla podkreslenia mocy.
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Nowatorska
tablica rozdzielcza

aréwno japonscy jak europejscy

Zprojektanci zrobili wszystko, aby wnetrze
byto inne, a zarazem atrakcyjne

i funkcjonalne.

Bardzo przyjemne dla oka sg krzywizny

ograniczajace tablice rozdzielcza,

ktére przechodza w strone wskaznikow, i dalej

w kierunku linii drzwi. Sugeruja site, a wysoko

umieszczony, okalajacy zaréwno kierowce jak

i pasazera pas sprawia wrazenie bezpiecznego

kokonu, w ktérym sa zamknieci.

We wnetrzu Toyoty Yaris dwa kierunki

krzywizn, i rézne faktury materiaféw

wykonczeniowych, stwarzajg to wrazenie

usystematyzowania, co rzadko spotyka sie

w samochodach tej klasy. Tak jak i pozostate

elementy Toyoty Yaris, wnetrze jest Swieze

i charakterystyczne.

Tworzenie wiasnego charakteru Toyoty Yaris

nie zatrzymato sie w tym miejscu. Linie

ograniczajace tablice rozdzielcza znajduja

odbicie na poduszkach siedzen i w rzezbie

wykonczenia drzwi. Pokrycia dostepne s3

w szerokiej gamie koloréw i réznorodnych

materiatow, zaleznie od modelu.

Kosmiczne
oprzyrzadowanie

Centralnie zgromadzone oprzyrzadowanie
jest innowacja w stosunku do tradycyjnych
projektdw i doskonale faczy z innymi
nowatorskimi elementami zastosowanymi
w Toyocie Yaris.

Przesuniecie catego panelu oprzyrzadowania
w blizszy zasieg wzroku kierowcy, ma
oczywiscie takze znaczenie dla
bezpieczenstwa. Badania dowiodty, ze taka
pozycja zmniejsza zmeczenie kierowcy,
poniewaz skraca czas potrzebny na
koncentracje wzroku na drodze.

Centralnie zaprojektowana konsola i digitalny
wyswietlacz informacji dla kierowcy sa
nachylone w jego strone, a trojwymiarowe,
cyfrowe wskazniki zostaty tak zaprojektowane,
aby byly wygodne w uzyciu zaréwno dla
prawo- jak i leworecznego kierowcy.
Wskazniki predkosci, poziomu paliwa,
obrotomierza oraz licznika przebiegu maja
fluorescencyjna barwe.

Dr Shuhei Toyoda, prezydent Toyoty: ,Zdajemy
sobie sprawe z pewnego rodzaju zahamowan
w uzywaniu wskaznikow cyfrowych, ale jestem
pewien, ze jak tylko kierowcy przyzwyczaja sie
do nich, docenia klarowng i szybka informacje

jaka mozna dzieki nim uzyskac."




Duzo kieszeni

Klienci tej klasy samochoddw co Toyota Yaris
czesto podkreslaja, ze konieczne jest to,

aby ich pojazd byt praktyczny. To s3 auta,
ktére codziennie jada na zakupy, woza dzieci
do szkoty. Szybko bywaja zasmiecone
tasmami, ptytami kompaktowymi, okularami,
dfugopisami i masa innych codziennie
uzywanych drobiazgdw.

Toyota wzieta sobie do serca komentarze na
ten temat. Yaris jest najbardziej przyjacielskim
samochodem w swojej klasie, z cafg masa
kieszeni i schowkow wszedzie, gdzie sie tylko
da - wiele z nich jest tak schowanych, ze
nawet najbardziej zaniedbywany samochod
moze sprawiac wrazenie catkiem
uporzadkowanego.

Yaris oferuje 15 litrow w objetosci schowkow,
rozdzielonej na: przegrodzony schowek

na rekawiczki, kieszenie w przednich i tylnych
drzwiach, centralna konsole z uchwytami na
kubki, tacki schowane pod siedzeniami i duze
kieszenie po obu stronach panelu radiowego
na tasmy i ptyty kompaktowe.

Sterowanie

Ponizej centralnej tablicy rozdzielczej
rozmieszczone sa wszelkie inne wskazniki,
fatwo dostepne dla kierowcy. Sa one wyraznie
oznakowane i zwymiarowane, aby mozna je
fatwo uzywac.Ogrzewanie i klimatyzacja
odpowiada najlepszym standardom w tej
klasie samochodow.

Sprzet audio, zaprojektowany specjalnie na
rynek europejski, jest oddzielony od innych
wskaznikow, dla bezpieczenstwa i tatwosci
sterowania. Moze by¢ wyswietlana
réznorodnos¢ informacji dotyczaca aktualne]
sytuacji pojazdu, jak na przyktad srednia
predkos¢ czy aktualne zuzycie paliwa.

Wibrujace kolory

Yaris bedzie atrakcyjny dla innego, bardziej
osobliwego europejskiego klienta niz ten,
ktory zwykle interesuje sie innymi modelami
Toyoty, i dla niego wyjatkowy wyglad
samochodu jest oferowany w specjalnych
kolorach. Jest to samochdd, ktory jest
wizytowka wiasciciela indywidualisty.

Yaris bedzie dostepny w dziesieciu réznych
kolorach, z czego trzy metalizowane sg
wyfaczne dla niego: jasna réza, pastelowo —
wodnisty oraz zotty. Tapicerka i barwa wnetrza
moze byc takze niecodzienna, majac do
wyboru: dwa odcienie turkusu i zamglone;
zieleni i bardziej tradycyjne: szary i czarny.




Tworzenie wnetrza

~Ludzki wymiar jako kryterium projektu wida¢ w sposob najbardziej oczywisty

w planie przestrzeni wnetrza samochodu.

MusielisSmy maksymalnie powiekszy¢ przestrzen wewnatrz przy jednoczesnym
minimalizowaniu dfugosci samochodu. Chcielismy, aby ludzie mieli wrazenie,

ze siedza w wigkszym samochodzie. Powinni mie¢ poczucie wygody i bezpieczenstwa.
Otoczenie wewnatrz samochodu dobrze pasuje do zewnetrznej stylistyki.”

- Yasuhiko Ichihashi, Gtéwny Konstruktor Yarisa, Toyota Motor Corporation
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Wrazenie przestrzeni

ardzo praktyczne znaczenie ma
B stosowanie wymiaru ludzkiego

w przypadku projektowania wnetrza
Toyoty Yaris. Nareszcie mamy wnetrze,
ktore jest catkowicie podporzadkowane
cztowiekowi — jego wysokosci, wadze,
mozliwosci dotarcia w rézne zakatki oraz
innym praktycznym potrzebom.
Nie tylko fatwo osiagalne sa elementy
sterowania, wygodna i naturalna pozycja
siedzaca z obszernym miejscem dla ndg
i glowy, ale takze wrazenie elegancji
I przyjemnosci, ktérych brakuje wielu
wspofczesnym samochodom.
Podstawowe pragnienie stworzenia
prawdziwie przestronnego wnetrza — jednego
z najlepszych w swojej klasie - 2,5 m3 -
zostato uzyskane dzieki wiekszej wysokosdi,
szerokosci catkowitej oraz zwiekszeniu
rozstawu osi.
Zarowno pasazerowie siedzacy z przodu jak
I Z tylu maja znacznie wiecej miejsca na nogi
i nad gtowa, niz w innych samochodach tej
samej klasy. W rezultacie mamy samochod,
ktorego prowadzenie nie meczy, bowiem nie
towarzyszy nam uczucie ciasnoty, zwykle
zwigzane z samochodami tej klasy.
Jako dodatkowy sposob na powiekszenie
przestrzeni wewnetrznej, tylne siedzenie

1 N

Toyoty Yaris mozna przesunac o 150mm
do przodu, co zwieksza miejsce na bagaz.
We wszystkich modelach tylne siedzenie jest
dzielone, a takze mozna je catkowicie zfozy¢,
aby uzyskac szeroka ptaska powierzchnie
podfogi.

Naturalna
pozycja siedzaca

. Pozycja siedzaca kierowcy jest jednym

Z najwazniejszych elementdw branych pod
uwage w projektowaniu Toyoty Yaris” mowi
Yasuhiko Ichihasi, Gtowny Konstruktor.
“Projektujac wygodniejsza pozycje dla
kierowcy mozna znacznie zmnigjszy¢
zZmeczenie w czasie jazdy. Yaris oferuje
pozycje bardziej wyprostowana z wyzej
osadzonymi biodrami, przez co poprawia sie
widocznos¢. Wszystko to sprawia, ze
zmeczenie kierowcy maleje.”

Nawet wsiadanie i wysiadanie jest naturalne;
drzwi otwieraja sie bardzo szeroko

a pasazerowie moga fatwo wsunac sie do
srodka i natychmiast poczu¢ wygodnie.
Siedzenia s3 obszerne, a rézne regulacje
pozwalaja osiagnac idealng pozycje kazdemu
pasazerowi.




Pora na Yarisa

powstawania auta, w ktdrej jego
tworcy mogli jeszcze zareagowac na
ewentualng krytyke.
Juz sam wyglad nadwozia przyjaznie
nastawia do samochodu. W rzucie
bocznym wyraznie wida¢ wysuniecie dolnej
krawedzi szyby az po o3 két przednich. Tak
silne jej pochylenie z jednej strony
pozwolito uzyskac niski wspdtczynnik oporu
powietrza (Cx=0,3) , a z drugiej -
powiekszy¢ wnetrze. Przy rozstawie osi
2,37 m (nieco mniejszym niz
u konkurentéw z naszego kontynentu)
w Yarisie osiggnieto dfugos¢ wnetrza
205 cm i szerokos¢ 137,5 cm.
W powigzaniu ze spora wysokoscig auta
150 cm i wysokim osadzeniem siedzen,
dafo to wysmienity efekt w postaci
relaksujacych warunkow jazdy. Zreszta na
komfort podrézy istotny wptyw majg tez
zupetnie , doroste” fotele. Nawet osoby
siedzace w drugim rzedzie nie powinny
narzeka¢ na ciasnote, ktéra do niedawna
panowata w autach tej klasy. Tylna kanape
mozna przesuwac i oczywiscie skfadac
w celu powiekszenia bagaznika.
Imponujaco prezentuje sie deska
rozdzielcza z zegarami osadzonymi
posrodku. Elektroniczne wskazniki widzimy
tak, jakby byty oddalone od nas o ok.
1,5 m (w rzeczywistosci odlegtosc ta wynosi
ok. 1 m) . Tym samym nie mecza one
wzroku nawet przy czestym odczytywaniu
danych. Jak przystato na auto XXI wieku,
przewidziano w nim mozliwos¢ stosowania
satelitarnego systemu nawigadji.
0 poduszkach gazowych nawet nie warto
wspomina¢, bo w zasadzie staly sie juz

J azdy miaty miejsce w fazie

standardem. Ciekawostke stanowi
natomiast fakt, iz prawy airbag przestat by¢
przeszkoda w wygospodarowaniu miejsca
na schowek. W Yarisie udato sie
wkomponowac nawet dwa schowki i to
zamykane. Nieco mniejszy, otwarty,
znajduje sie pod kierownica, a na puszki

z napojem przewidziano otwory tuz przy
dzwigni zmiany biegdw.

Wysokos¢ kierownicy jest regulowana,
jednak koto mogtoby by¢ minimalnie
grubsze. W wersji ze wspomaganiem jego
skrajne polozenia dzieli 3,2 obrotu, tak
wiec nie grozi nam nadmiar krecenia przy
parkowaniu.

Podczas jazdy wyraznie daje sie odczu¢, ze
osoba dobierajaca charakterystyke
zawieszenia musiata zasmakowac sportu
samochodowego. By¢ moze nie kazdemu
przypadnie do gustu odczuwanie nawet
drobnych nieréwnosci pod kotami, ale

w tym wiasnie kierunku podaza tendencja
konstrukcyjna. Przy czym, zeby zadanie
uznac za wzorowo wykonane, zawieszenie
musi potykac wieksze nieréwnosci drogi.
Tak wiasnie dzieje sie w przypadku Yarisa,
ktdry nawet na szutrze prowadzi sie
bezproblemowo.

Czas przyspieszania do ,setki” wynoszacy
12 sekund wskazuje, ze niewielki, niespetna
litrowy silnik jest w stanie nadac autu
zaskakujaca porcje dynamiki. Jest to
zupefnie nowa jednostka od podstaw
konstruowana z mysla o lekkim Yarisie.
Kadfub wykonano z cienkosciennego
zeliwa, natomiast gfowice z aluminium. Jej
budowa jest bardziej skomplikowana niz
w nigjednym wozie sportowym. Dwa watki
rozrzadu napedzane fafcuchem

wspdtpracuja z mechanizmem zmiany faz
rozrzadu VVT-i i 16 zaworami. Do tego
kazda ze Swiec zapfonowych otrzymata
wiasna cewke.

Glosnos¢ silnika w zasadzie nie wzbudza
zastrzezen, przy czym w zakresie 2,5-3 tys.
obr/min przydatoby sie jeszcze lepsze jego
wyciszenie. Jednostka napedowa
egzemplarza (przedprodukcyjny! ),
ktérym podrézowatem, pofaczona byfa

z nowa, kompaktowa przektadnia
pieciobiegowa. Dziata ona wzorowo, ale
zapewne jeszcze przyjemniej - zwlaszcza

w warszawskich korkach - jezdzitoby sie
wersjg pozbawiona pedatu sprzegfa. Warto
zatem pamieta¢, ze producent zapowiedziat
wprowadzenie odmiany
zautomatyzowanej, ktorej nie nalezy mylic
z drozsza i nieco mniej ekonomiczng
przektadnia automatyczna. W ogole pod
wzgledem wyposazenia Yaris w niczym nie
ustepuje wiekszym modelom. | dobrze, bo
przeciez che¢ nabycia mniejszego auta nie
powinna oznaczac skazania sie na
niewygode i brzydote, ktdrej wstydzityby sie
np. dzieci podwozone do szkoty.
Reasumujac, Toyota dorobita sie wreszcie
niezwykle atrakcyjnego auta
matolitrazowego. Jesli okaze sie ono réwnie
niezawodne, co i wigksze modele tej marki,
ukfad sit w segmencie B moze ulec
powaznej zmianie - zwlaszcza gdy za dwa
lata petng para (150 tys. rocznie) ruszy we
Francji produkcja nie obtozonego
europejskim ctem Yarisa.
Miedzynarodowy Expert COTY - Red.
Wojciech Sierpowski o jezdzie Yarisem.
Skrot artykutu - ,Motor” nr 5

2 30.01.1999.
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Technicznie nowatorski

ryterium projektowania , bez
kompromisow" zastosowano réwniez

w zakresie parametréw technicznych.
Samochdd wyposazony jest w 1,0 litrowy,
16 zaworowy silnik benzynowy,
wyposazony w VVT-i (Inteligentne Zmienne
Czasy Zaworéw) — po raz pierwszy
dostepne w klasie matych samochodéw. -
Wyjatkowa moc silnika (68kW przy 6000
obr./min) jest zréwnowazona duzym
momentem obrotowym przy niskich
obrotach (90Nm na 4100 obr./min), aby
zapewni¢ dobre przyspieszenie
i jednocze$nie otrzymac zaskakujaco niskie
zuzycie paliwa. Wyrafinowany projekt
inzynierski stworzyt mocny, a lekki
samochad (820-940kg), co réwniez
przyczynia sie do jego przyspieszen
i 0szczednego zuzycia paliwa. W trakcie
kombinowanego testu europejskiego Yaris
osiggnat zadziwiajgce zuzycie
5,6 | paliwa/100km. Maksymalna predko$¢
wynosi 156 km/godz.

Nowy silnik

Nowy silnik jest kompaktowy, lekki

i zapewnia wiecej mocy i ma lepszy
moment obrotowy anizeli jego konkurenci.
Maksymalna moc z jednostki o objetosci
998 cm’ z 16 zaworami wynosi 50 kW

(68 KM) przy 6.000 obr./min,

a maksymalny moment obrotowy 90 Nm
uzyskuje sie przy 4.100 obr./min.,

w wyniku czego Yaris moze osiggnac

WYMIARY
Wymiary zewngf
Dfugos¢
Szerokos¢
Wysokos¢
Rozstaw osi s
Wspétczynnik oporu p

Wymiary wewnetr
Dtugos¢ :
Szerokos¢
Wysokosc

Masy
Masa wiasna
tadownos¢

Pojemnos¢ bagaznika
Pojemnosc bagaznika
po ztozeniu siedzen

Pojemnosc zbiorka paliwa 45 [LE
Srednie zuzycie pali _
Zuzycie paliwa w. cykl T
Zuzycie paliwa poza m

szybkos¢ od 0 do 100 km/godz. w czasie
okoto 12 sekund wraz z bardzo niskim
spalaniem 5,6 1/100 km.

Ptaska krzywa momentu obrotowego
pozwala na bardziej komfortowa

i bezpieczng jazde w miescie i na drogach.
Uzyskano ja dzieki nowatorskiemu
projektowi komory spalania i doskonatej
technologii zmiennych czaséw
zaworowych.

We wszystkich warunkach

i sposobie jazdy komputer

sterujacy silnikiem (ECU)

nadzoruje szybkos¢ obrotowa

silnika i wspomaga dziatania

kierowcy po to, aby zwigkszy¢
zaworowe fazy pracy na niskich

i Srednich szybkosciach silnika

wraz ze zmniejszeniem skoku

w zakresie wyzszych szybkosci.
Skutkiem tego otrzymuje sie
maksymalnie korzystny, staly moment
obrotowy z matym zuzyciem paliwa

i oczywiscie zredukowana emisjg CO,.
Bardzo prezycyjny zapton wynika )
z zastosowania Systemu Elektronicznego
Zapfonu Toyoty, ktdry byt pierwotnie
opracowany dla drozszych modeli
samochodéw Toyoty, takich jak np. Camry
V6. Tradycyjny rozdzielacz zostat zastapiony
przez cztery indywidualne transformatory

o duzej wydajnosci dziatajace bezposrednio
na kazda ze $wiec zaptonowych.

Nie tylko kazda ze $wiec moze byc¢
starannie sterowana z indywidualnie
dobieranym czasem zadziatania, ale
bezposredni zapton usuwa potrzebe obstugi

konserwacyjnej rozdzielacza i problemy z

SILNIK
Pojemnos¢
Mechanizm zaworowy j

Liczba cylindrow i uktad
Max moc
Max moment obrotowy

HAMULCE
przednie
tylne

OSIAGI
Max predkosc
0 - 1-- km/h
0-400 m

GWARANCIA
Gwarancja na samochod
Gwarancja perforacyjna

regulacjg zapfonu miedzy kolejnymi
serwisami pojazdu.

Podwojny watek rozrzadu w glowicy,
sterujgcy czterema zaworami na cylinder
jest napedzany tancuchem, aby jeszcze
bardziej zmniejszy¢ catkowita dtugos¢
silnika. Diugosci poszczegdlnych kanatéw
kolektora ssacego sa takie same, aby
wyeliminowac jakiekolwiek réznice

w napetnianiu miedzy cylindrami, sam
kolektor dolotowy jest wykonany z zywicy
dla zmniejszenia wagi i lepszego
odprowadzenia ciepta z silnika. To
dodatkowo obniza temperature mieszanki
i poprawia napefnianie cylindra.
Kolektor ssacy jest doskonatym
przykfadem technologii produkcyjnej
Yarisa,” mowi z entuzjazmem gfowny
inzynier Ichihashi. ,Jest to wspaniafa czesc,
ktdra doskonale spefnia swoje zadanie,
poniewaz konstruktorzy i ludzie z produkgji
- tak Scisle ze soba wspdtoracowali.”
Nowoczesna technologia pozwolita
zbudowac silnik o wyjatkowo niskim tarciu
wewnetrznym. Cisnieniowy odlew
cienkoscienny bloku silnika, mimo, iz
wykonany z zeliwa, ma mase
poréwnywalng z blokami aluminiowymi.
Zwarta konstrukcja glowicy pozwolita
zmniejszy¢ jej mase w istotny sposob.
Wszystko to zaowocowato wyraznym
obnizeniem zuzycia paliwa w nowym
silniku Yarisa.



uropejski rynek samochodowy ze swymi

odmiennymi nawierzchniami drogowymi

i ogromna réznorodnoscia ruchu
drogowego, m.in. szybkoscia, jest jednym
z najtrudniejszych na $wiecie. Problemy
zwigzane z krajowymi charakterystykami
prowadzenia auta — wioskimi w Rzymie,
niemieckimi na autostradzie, szwedzkimi na
lesnych drogach, jedynie podkreslaja range
sprawy.

Ambicja konstruktoréw byto osiggniecie
wysokich norm tak, aby auto prowadzito sie
doskonale zaréwno na autostradach, jak i na
waskich gorskich drogach. Udato sie to dzieki
wprowadzeniu niewielkiej nadsterownosci.
Zwarte zawieszenie o dfugim skoku ttumi
nieréwnosci i nie pozwala przenosi¢ drgan do
przedziafu pasazerskiego. Zachowano przy tym
wymagang szerokos¢ miedzy kolumnami
zawieszenia.

Przy dtugim rozstawie osi (2.370 mm)

i krotkich ,zwisach” (faczna dfugos¢ jedynie
3.610 mm), Yaris jest w sposob naturalny
stabilnym samochodem. Pomimo swej
wysokosci (1.500 mm) wczesng decyzja
wprowadzono konwencjonalnie niska pfyte
podtogowa, co z szerokim rozstawem kot
oznaczato nisko umieszczony srodek ciezkosci,
a tym samym lepsze zachowanie na drodze.
Zawieszenie tylne - to sztywna 0$ na
sprezynach srubowych. Zapewnia wiasciwg
sztywnos¢ wzdtuzng i poprzeczng két jezdnych
wzgledem drogi. Starannie zaprojektowana
belka stabilizatora daje optymalne wiasciwosci
jezdne.

Zawieszenie przednie jest konwencjonalnym
systemem kolumny Mac Phersona, ale jego
precyzyjna geometria zostafa na nowo
zaprojektowana, aby zapewni¢ dobre
prowadzenie i wspomniang juz nadsterowna
charakterystyke.

Yaris ma dodatkowa przednia rame, ktéra
pomaga stabilizowac zawieszenie, mocuje
mechanizm kierowniczy i ramiona zawieszenia.
Zaréwno przednie jak i tylne zawieszenie byly
projektowane i modyfikowane przy
zastosowaniu wysoce zfozonej techniki
wspomaganej komputerowo, aby stworzy¢
odpowiednio sztywne i precyzyjne
charakterystyki.



Nowy silnik faczy sie z piecio-biegowa, reczng
skrzynia biegow, ktdra moze w opdji
wspotpracowac z automatycznym sprzegtem.
Powoduije to, ze prowadzenie w warunkach
miejskich staje sie prostsze i przyjemniejsze,

z fatwiejszym parkowaniem i manewrami na
matej szybkosci. Elektrycznie sterowane
hydrauliczne sprzegfo nie powoduje utraty
paliwa, jak to jest przy automatycznych
skrzyniach biegow.

.Prowadzenie samochodu z automatycznym
sprzegtem jest nie tylko przyjemne, ale
praktycznie rozwiazuje problemy na
zattoczonych ulicach miast,” méwi Yasuhiko
Ichihashi, gtowny inzynier.

System automatycznego sprzegta jest
dostarczany w Yarisie na zyczenie. Usuwa
potrzebe korzystania z pedatu sprzegta przy
manualnej zmianie biegow.

Napedzany hydraulicznie sitownik sprzegta
reaguje na sygnaty z réznych czujnikdw

w samochodzie, obejmujacych ruchy dzwigni

MR

zmiany biegéw, pedatu gazu i hamulca.
Lampki i brzeczyki ostrzegaja kierowce

w przypadku bfedu, jak na przykfad préba
przejécia na nieprawidtowy bieg.

Aby mozna byto uruchomi¢ silnik, dzwignia
biegéw musi by¢ w potozeniu neutralnym, zas
sprzegfo jest zafaczane podczas, gdy bieg jest
uruchamiany. Sprzegto dziata, gdy naci$niety
jest pedat gazu, a samochdd zaczyna
przyspieszac.

Podczas zwykfej jazdy sprzegto jest roztaczane
i zataczane w odpowiedzi na ruchy dzwigni
zmiany biegow i pedatu gazu. Zostaje
odfaczone, gdy Yaris jest hamowany

I pozostaje odtaczone po zatrzymaniu.
Dziafanie automatycznego sprzegta dla Yarisa
zostato opracowane, aby stworzy¢ najlepszy
taki system w segmencie. Czas sprzegania
zostat powaznie zmniejszony (0 22%

w poréwnaniu z konkurentami), zas , wstrzas
sprzegania”, gdy kierowca zmienia bieg
pierwszy na drugi, zostat zredukowany o 50%.
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Wymiar bezpieczenstwa

,Bezpieczenstwo jest szczegolnie waznym problemem w projektowaniu

matych samochodoéw. Yaris zostat tak zaprojektowany i skonstruowany,

Ze zapewnia bezpieczenstwo zarowno pasywne jak i aktywne, na co klienci

oczekuja i co jest im potrzebne.” -Yasuhiko Ichihashi.

ktywne bezpieczenstwo zostato
Aosiqgniete dzieki wielu czynnikom,

a przede wszystkim stabilnosci
zapewnionej poprzez nisko usytuowany srodek
ciezkosci, nowo zaprojektowanemu
zawieszeniu i hamulcom.

Wzmocnienia kabiny przednie i tylne - w razie
wypadku - redukuja jej deformacje. Boczne
wzmochienia, rowniez beda absorbowac
energie uderzenia.

Kluczem do bezpieczenstwa pasywnego jest
karoseria samochodu. Nadwozie Yarisa
zawiera strefy zgniotu, ktére absorbuja
uderzenie spowodowane kolizja. Kabina

o0 wysokim stopniu integracji, zapewnia
pasazerom i kierowcy przestrzen potrzebna
do przezycia.

Aby osiggna¢ konstrukcje karoserii o tak
duzym stopniu bezpieczenstwa pasywnego,
Toyota nie tylko opierafa sie na swoim
doswiadczeniu, ale takze korzystata

z symulowanych komputerowo testéw, aby
analizowac dostepne dane. Przeprowadzono
dziesigtki testow zderzeniowych.

Szkielet nadwozia zostaf opracowany przy
uzyciu najnowszych i najlepszych technologii
CAE. Mimo, ze waga szkieletu nadwozia
zostata powaznie zredukowana, nadal pozostat
wyjatkowo mocny, sztywny i 0 wysokim
stopniu biernego bezpieczenstwa, a jego
konstrukcja przyczynia sie do redukcji hatasow
i drgan. Poprzez szczegétowa analize catego
pojazdu, wiacznie z podwoziem i zespofem
napedowym osiagnieto doskonaty rezultat

w redukji hatasu i drgan.




Skuteczna ochrona pasazera, jest zapewniona
dzieki silnemu wzmocnieniu elementéw
konstrukcyjnych nadwozia, co zminimalizuje
deformacje kabiny. Przednie, boczne elementy
konstrukcyjne zapewniaja mocna i stabilna
Karoserie, a poprzeczne elementy u podstawy
deski rozdzielczej i wewnetrzna belka
ograniczajaca wskazniki, dobrze pochtaniaja
energie uderzenia.

W razie wypadku belki drzwiowe przy
przednich i tylnych drzwiach chronig pasazera
przed urazem. Przed uderzeniem od tytu -
boczne i tylne elementy konstrukcyjne.
Wewnatrz kabiny wystepuje sklepienie
pochfaniajgce energie i redukujace mozliwos¢
urazu gtowy.

Poduszki powietrzne kierowcy i pasazera na
przednim siedzeniu sa w niekt6rych krajach
standardowym wyposazeniem we wszystkich
modelach, podobnie jak poduszka powietrzna
dla pasazera bedzie dostepna jako dodatkowe
wyposazenie w podstawowym modelu.
Wzmacniajgce belki drzwiowe, chroniace
przed bocznym uderzeniem sg integralna
czescig konstrukcyjng zaréwno w modelach
trzy jak i pieciodrzwiowych.

Przeciw poslizgowy system hamulcowy ABS
wystepuje jako wyposazenie dodatkowe,

a pasy bezpieczenstwa z napinaczem

i mechanizmem ograniczajacym site naprezenia
dla kierowcy i pasazera sa w standardowym
wyposazeniu wszystkich modeli.




TOYOTA

Wil
e

Teméhnika
I srodowisko
naturalne

,Dla samochoddw przysztosci wazne jest stworzenie
zwartego systemu transportu 0sob.”, mowi Yasushiko
Ichihashi. Im samochod krotszy, tym dla Europy
lepszy, ale z odpowiednia przestrzenig wewnatrz, aby
kierowca czut sie komfortowo i miat poczucie
posiadania wiekszego samochodu.

Nastepnie musimy mie¢ - bezpieczenstwo i ekonomie

jazdy".

\

imo, iz jest to samochdd segmentu B,
M zastosowana zostafa zaawansowana

technologia, uzywana zazwyczaj
w wiekszych autach. Zapewnia ona niska
emisje spalin, mate zuzycie paliwa i wysoka
wydajnosc silnika. Obejmuje to: bezposredni
wirysk Toyoty dla kazdego z cylindréw,
jednakowa dfugos¢ kolektora i katalizator
mocowany blisko miski olejowej silnika.
Zapewnia to szybkie podgrzewanie.

L4

-
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Wtorny obieg

Yaris zostat zaprojektowany w trosce

o srodowisko naturalne, w ktérym ma dziatac.
Celem nadrzednym dla stylistow i inzynieréw
jest wtdrny obieg i ponowne wykorzystanie
wielu skfadnikow.

Wiele czesci z tworzyw sztucznych: gorne

i dolne elementy deski rozdzielczej,
wykonczenie przednich i tylnych drzwi,
przednie i tylne pokrywy zderzakow
mocowanych spinkami metalowymi zastapiono
tam, gdzie to mozliwe przez spinki z tworzyw
sztucznych. Listwy stupkéw sufitu wykonane
sg z Super Polimeru Olefinu Toyoty (TSOP) -
sztucznego tworzywa opracowanego
specjalnie dla Toyoty, ktdry moze byc¢
wielokrotnie wykorzystane ( do pieciu razy ).
W wielu czesciach deski rozdzielczej
zastosowany zostaf polipropylen, zas dla
wiekszosci okfadzin i osfon - materiaty
pozbawione PCV.

Rozszerzenie okresu
gwarancji na korozje - 12 lat

W nastepstwie zaangazowania Toyoty

w jakos$¢ wraz z innowacyjnym podejsciem
jakie Toyota podjeta z tym nowym
samochodem, Yaris bedzie pierwsza Toyota
majaca 12-letnig gwarancje na perforacje
korozyjng. Wraz z trzy-letnia, pefng gwarancja
Toyoty zapewnia to, ze Yaris bedzie miat
najlepszy pakiet gwarancji w swojej klasie.







Kierowca naszego zespotu rajdowego Toyota — Castrol Rally Team — Robert
Gryczynski z pilotem Tadeuszem Burkackim zwyciezyli w klasyfikacji generalne]

Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski w sezonie 1998. Droga do tytutu nie L

byta fatwa, gdyz jak Panstwo wiecie, nie mielismy wiasnego samochodu rajdowego.
| Robert zasiadat za kierownicg wypozyczanej z Toyota Team Europe rajdowej
| Corolli WRC na dzien przed kazda eliminacja i czas potrzebny na trening i
przygotowanie auta do rajdu, byfo skrécone do minimum. Wysitek wszystkich
| cztonkdw naszego zespotu, rozwazna jazda Roberta — to tajemnica sukcesu.
Od 1999 r. mamy wiasna Corolle WRC i bedziemy brali udziaf nie tylko w rajdach
krajowych, ale takze na trasach Europy.

W fotelu pilota

Gdy kilku dziennikarzy, zaproszonych na jazdy
z Carlosem Sainzem i Didierem Auriolem na
torze Jarama pod Madrytem, zasiadato kolejno
w fotelu pilota — witali sie z Carlosem,

jak z dobrym znajomym. Wprawdzie pech, jaki
dosiegnat Sainza na ostatniej eliminacji
Rajdowych Mistrzostw Swiata w Wielkie]
Brytanii odebrat mu tytuft mistrzowski, ale
podczas wywiadow i jazd Carlos juz

z perspektywy czasu komentowat to

Spotkajmy sie w tansku

Tradycyjne spotkania ,Fleet Owners Meeting”

po raz drugi zorganizowalismy w tansku — miejscu
sprawdzonym i tylez odpowiednim do wypoczynku
jak uprawiania sportow. Zapewnilismy naszym
gosciom bogaty program sportowy — wyscigi
rowerowe, regaty wioslarskie i zeglarskie,

# survival, jazdy konne, préby samochodami
terenowymi i nauke gry w golfa. Catos¢ atrakdji

M dopetnit, jak zwykle, wieczorny nawigacyjny rajd

samochodowy, budzacy najwiecej emodji.

| Dyskretnie w tle staty Lexusy LS 400 i GS 300,

N ogladane z duzym zainteresowaniem, a potezny
Hilux i Land Cruiser pokazaly co potrafia w
bardzo trudnym, lesnym terenie, a nawet na
wodzie.

wydarzenie z humorem, snujac plany
na nastepny sezon.

Konkurs mechanikow

Coroczny konkurs mechanikow Toyoty jak zwykle byt
surowym egzaminem dla pracownikéw stacji
dealerskich. Musieli wykazac sie wieloma réznorodnymi

umiejetnosciami m.in. prawidfowego rozpoznania
usterki i usuniecia jej wedtug specjalnej procedury w
okreslonym czasie.

Krajowe eliminacje wygrat Leszek Staniszewski

ze stacji Toyota Lubon. Reprezentowat Polske w
Brukseli w europejskim finale. W silnej konkurendji 19

zwyciezcow m.in. z Wielkiej Brytanii, Wioch, Szwajcaril,

Niemiec, Szwecji zajat wysokie — czwarte miejsce.

Salon samochodowy w Paryzu

Premiera Yarisa na salonie w Paryzu byfa gtéwnym punktem programu wyprawy

z Toyotg grupy dziennikarzy do Francji. Jak zwykle trase wycieczki pokonaliémy samochodami -
tym razem Avensisami. W programie byfa wizyta w Muzeum Automobilizmu Toyoty w Bredzie —
Holandia, gdzie zaprezentowane sa pierwsze w historii pojazdy mechaniczne oraz wszystkie modele
Toyot z Corollami od pierwszej do dsmej generacji. Zwiedzilismy tez fabryke rajdowych Corolli w
Kolonii.W podobnej bardziej do kosmicznego laboratorium fabryce, pracuja specjalisci najwyzsze|
klasy, uzywane do produkgji materialy sa najwyzszej jakosci, a wszystko skfadane recznie.
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Toyota
Kids Club

Kluby Toyota Kids
Club i Toyota Juniors
Club powstaty

T czerwca 1997 roku
| obecnie licza

2000 dzieci

Ankiety wydawane s3 posiadaczom
kart Toyota Club na stacjach dealerskich
Toyoty, a dzieci otrzymuja odznaki, legity-
macje i plastikowe karty identyfikacyjne.
Najmtodsi sympatycy Toyoty rozsiani sg po
catej Polsce, mamy takze kilkoro dzieci
mieszkajacych poza granicami kraju, m.in.
w Niemczech i Kanadzie!!!

Swoim ‘uczuciom daja wyraz w listach,
rysunkach i fotografiach przysytanych do
nas w ramach rozmaitych konkurséw.
Toyota to srodek lokomodji przenoszacy
dzieci do bardzo odlegtych zakatkéw, naj-
lepsze miejsce do stuchania muzyki oraz,
dla najmtodszych, do zasypiania. Toyota to
rowniez nieodfaczny atrybut zdje¢ i obraz-
kéw z ich egzotycznych podrézy. Fotogra-
fie i rysunki otrzymujemy nie tylko w odpo-
wiedzi na konkursy, nasi mili koresponden-
ci przysytaja je czesto spontanicznie, kieru-
jac sie zapewne swoja nieujarzmiong wy-
obraznig i artystycznym zacieciem. Nawet
Swiety Mikofaj coraz czesciej przemieszcza
sie po Swiecie Toyota, a nie saniami, jak
czynit to dotychczas.

Dla naszych klubowiczéw redagujemy
specjalng gazetke — kwartalnik pefen infor-
madji, a takze konkurséw z cennymi nagro-
dami.

Staramy sie dobiera¢ tematy interesuja-
ce dla obydwu grup wiekowych. Z preme-
dytacjg prosimy czasem o wykonanie zadan
nieco trudniejszych, aby zacheci¢ dzieci do
poszukania odpowiedzi w ksiazkach czy
encyklopediach. Takie wiasnie byty konkur-
Sy zawarte w gazetce o wynalazkach.
Z listéw i rozméw telefonicznych wiemy,
ze pomagacie Panstwo dzieciom w rozwia-
zywaniu zadan edukacyjnych, uczycie, jak
najciekawiej przedstawia¢ wtasne pomysty,

iHONDRUJEMY

KARTY

CLUB

spisujecie odpowiedzi tych szkrabow, ktdre
pisac jeszcze nie potrafia. Zdarzaja sie réw-
niez zadania literackie. Zuzia Juszczak
z Poznania napisata limeryk o bohaterach
jednego z numeréw gazetki:

Bingo jedzie na rowerze
Obok Tojo na skuterze,
Puk Krzyczy: Meta, Meta!
Tam na Ciebie Riki czeka.
Kto bedzie pierwszy
Ztoty medal odbierze.

Za najlepsze prace w konkursach dzieci
otrzymujg nagrody: aparaty fotograficzne,
sprzet audio, atlasy i globusy, albumy
ksigzkowe, zestawy klockéw Lego. Nagra-
dzamy réwniez dzieci, ktdre osiggaja wyso-
kie oceny w szkole: dostaja encyklopedie,
sfowniki i gry edukacyjne. Wszyscy uczest-
nicy konkursu otrzymuja upominki.

Serdecznie dziekujemy za wszystkie
zyczenia $wiateczne i noworoczne, ktére
otrzymalismy od Panstwa i dzieci. Czekamy
na Panstwa opinie, propozycje i oczekiwa-
nia, dotyczace dziatalnosci klubdw.
Zapraszamy do wspdinej zabawy.

Z nimi
Ci sie opfaci

ARCHIBALD

SZKOLA JEZYKA ANGIELSKIEGO

Mate grupy, od 4 do 6 0s6b

* Nastawienie na mowienie

¢ Konwersacje z native speakers na
kazdym kursie

* Specjalistyczna ocena poziomu
zaawansowania

* 13 poziomdw zaawanasowania

* Kursy jezyka ogdlnego i ukierunkowanie:
English in Action, Grammar Refresher,
Business Communication Skills, FCE i CAE

Bilety lotnicze na caty swiat,
w ponad 200 liniach lotniczych.

Organizujemy wyjazdy:
*Mauritius

*Malezja

Bali

*Tajlandia

eAustralia

*Bora Bora

Spedjalizacja:Wyjazdy motywacyjne dla firm.

(Zibi )

WSZYSTKO O CZASIE

Jedyny bezposéredni importer
sprzetu CASIO.

Najwiekszy dystrybutor zegarkéw oraz
sprzetu elektronicznego firm: CANDINO,
ORIENT, TISSOT, VECTOR, Q & Q, SEIKO,
SKINA, ATLANIC, LAROT. Posiadamy sie¢
sklepow firmowych na terenie catej Polski.
Bezptatna infolinia: 0-800-120-110,
0-800-120-097



LATA
100000 km

6 lat gwarancji antykorozyjnej

OPIEKA PRZEZ CAtA DOBE

UBEZPIECZENIA

GENUINE PARTS

QUALITY SERVICE

Autoryzowani Dealerzy Toyota Motor Poland

M. Kazmierczak
J. Welter
MONDIAL S.C.
DML

J. Boron
KNEDLER S.C.
CARTER
ARNO-TRADE
CarSystem

MG CENTRUM

W. Jezierski

W. Jankowski

A. & J. Sowier

J. Raczka i Syn

K. Dobrygowski
M. Wiewidrski
AMX

P. Kaczorowski
AUTO-SWIAT
PPHU Auto-COMPLEX
MIR-WIT

R. Szic

B. i K. ldzikowscy
T. Ukleja

A. Kompinski

F. Fietz

J. Blaszka

M. Romanowski
M. Czarnik
SACAR - R. Sabaj
J. Nowakowski

B. Bil-Kobos

H. & M. Bednarscy
CAROLINA CAR CO.

BIELANY-KOPESTYNSKI S.C.

W. & J. Wisniewski
PL. BANKOWY

W. Cygan
CHODZEN
RADOSC

W. Retka

J. Zabkowski & J. Nowak
B. Suchodolski
JA-NOW-AN
DEPAR P.M. AUTO
AUTOVES

CLUB

BIALYSTOK GRABOWKA
BIELSKO-BIALA
BYDGOSZCZ BRZOZA
WRZOSOWA K/CZESTOCHOWY
DABROWA GORNICZA
ELBLAG

GDANSK

GDYNIA CHWASZCZYNO
GORZOW WIELKOPOLSKI
KATOWICE

KIELCE

KOSZALIN WILKOWO
KRAKOW

KRAKOW

LUBIN

LUBLIN

+ODZ

+ODZ

NOWOGARD

NOWY SACZ

OLSZTYN

OPOLE

OSTROW WLKP.
PIA-UJSCIE

PLOCK

POZNAN

POZNAN LUBON
RADOM

KRASNE k/RZESZOWA
STALOWA WOLA
SWIEBODZICE
TARNOW

£YSOMICE k/TORUNIA
WARSZAWA
WARSZAWA BIELANY
WARSZAWA IZABELIN
WARSZAWA CENTRUM
WARSZAWA MARKI
WARSZAWA PIASECZNO
WARSZAWA RADOSC
WARSZAWA WEOCHY
WROCLAW

WROCKAW DEUGOLEKA
ZABRZE

ZIELONA GORA
ZDUNSKA WOLA

tel. (0-85) 74-18-188, 74-18-939
tel. (0-33) 82-213-45, 82-288-92
tel. (0-52) 381-04-48, 381-05-00
tel. (0-34) 32-76-271, 32-76-272
tel. (0-32) 262-29-55, 262-38-02
tel. (0-55) 236-09-00, 236-09-67
tel. (0-58) 553-75-15, 553-44-53
(0-58) 552-80-21, 552-82-93

tel. (0-95) 732-23-13

tel. (0-32) 202-56-74, 202-10-01
tel. (0-41) 366-19-66, 366-10-10
tel. (0-94) 342-53-25, 341-02-82
tel. (0-12) 633-44-38

tel. (0-12) 648-67-77

tel. (0-76) 842-64-47, 842-61-14
tel. (0-81) 534-14-00

tel. (0-42) 214-25-00

tel. (0-42) 636-31-18, 636-35-44
tel. (0-91) 392-57-02, 392-57-00
tel. (0-18) 443-22-33

tel. (0-89) 533-40-98, 534-18-19

tel. (0-77) 474-40-56, 0-602-254-916

tel. (0-62) 738-51-64
tel. (0-67) 284-03-88, 284-01-14
tel. (0-24) 264-77-66, 264-14-79
tel. (0-61) 848-83-00, 848-83-01
tel. (0-61) 813-15-06, 813-16-17
tel. (0-48) 41-219, 43-354

tel. (0-17) 855-52-88, 855-52-97
tel. (0-15) 844-82-50, 844-82-80
tel. (0-74) 54-58-95, 54-32-05
tel. (0-14) 22-30-26, 26-30-26
tel. (0-56) 678-34-34, 678-35-55
tel. (0-22) 37-5-118, 364-467

tel. (0-22) 834-67-20, 834-88-56
tel. (0-22) 752-20-02

tel. 0-601-223-535, 654-21-05/6
tel. (0-22) 781-18-88, 781-18-81
tel. (0-22) 757-00-25, 757-25-83
tel. (0-22) 615-30-30

tel. (0-22) 863-4444, 863-4333
tel. (0-71) 51-33-83, 354-80-20
tel. (0-71) 315-26-24, 315-29-68
tel. (0-32) 276-27-70

tel. (0-68) 25-40-88, 24-55-44
tel. (0-43) 825-54-90. 825-54-91




