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KONTYNGENT '98

ZUPELNIE NOWY sedan.

-
Zupetnie nowa Toyota w kontyngencie '98
Toyota Avensis: sedan, liftback, kombi
Wyposazenie standardowe wersji Linea Terra: ABS, poduszki powie

wszystkie pasy bezpieczeristwa trzypunktowe, przednie z regulacjq

regulowane elektrycznie lusterka Réwniez w standardzie: immobilizer i centralny. mel§,
regulacja kolumny i wspomaganie kierownicy, elektrycznie pod one szyby z przodu,
welurowa tapicerka, zderzaki w kolorze nﬁqu:?;a, ’
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Szanowni Panstwo,
Zaledwie kilka miesiecy temu nowa wersja Corolli — skonstruowana
dla Europy — oczarowata swoim wdziekiem, a juz zegnamy Carine E.
Jej miejsce zajat Avensis — pofaczenie japonskiej elegandiji z europejska dynamika.
Produkcje europejskiej Cariny rozpoczeto w roku 1992 w fabryce
w Burnastone w Wielkiej Brytanii. Miata wielu wiernych sympatykow,
dzieki swej funkcjonalnosci i solidnosci. Jej nastepca Avensis zachowat
wszystkie najlepsze cechy Cariny, ale wprowadza zupetnie nowy poziom dojrzatosci i wyrafinowania.
W tym specjanym wydaniu Toyota News pragniemy pokaza¢ Panstwu
ten samochéd w petnej gamie modeli — sedan, liftback i kombi,
przedstawi¢ wszystkie zmiany konstrukcyjne, ktére sprawity, ze jest bardziej dynamiczny,
bezpieczny, stabilny, elegancki i ma bogate wyposazenie standardowe.
W obu wersjach — Terra i Sol — Avensis ma sportowy charakter,
jest komfortowy, priyjazny Srodowisku, bowiem przeznaczony jest
na najbardziej wymagajacy rynek Swiata — Europe.
Linea Terra — zaspokoi wyrafinowane gusta, Linea Sol — wznosi Avensis do kategorii niemal luksusowe;.
Serdecznie zapraszamy Panstwa do salonéw naszych athoryzowanych
dealeréw, gdzie juz od lutego Avensis jest dostepny
' we wszystkich wersjach i specyfikacjach.

Toyota Motor Poland
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TOYOTA

Nowa nazwa,
nowa koncepcja...

ojawienie sie na rynku modelu
PAvensis zaraz po Corolli nowej
generacji wyznacza poczatek no-
wego rozdziatu dziejow dla Toyoty
w Europie.

Zaréwno Carina E, jak i poprzedni
model Corolli, cieszyty sie dobra opinia
ze wzgledu na jakos¢ wykonania, nieza-
wodnos¢, ale odbierano je jako pojazdy
nie budzace wielkich emocji i nie posia-
dajgce wystarczajacej indywidualnosci.
Nowe samochody Toyoty sa precyzyjnie
adresowane. Nowa Corolla ma wpada-

jace w oko ksztatty i wyzywajaca
Jtwarz” o owadzim
wygladzie. Avensis zas
ukazuje dojrzatosc
i wyrafinowanie stylu.
Oba modele bardziej
bezposrednio apeluja
do swych celowych
grup klientow i wy-
raznie odcinaja sie od
reszty ,ttumu aut”.
Europejscy nabyw-
cy samochodoéw coraz

Avensis podnosi poprzeczke.

To samochdd prestizowy,

pozadany, oferujacy wysokq
jakosc i harmonijnosc

elegancji z europejska dynamika. Zamie-
rzenie to osiggnieto dzieki bliskim kon-
taktom roboczym pomiedzy operujacy-
mi w Japonii projektantami a Europej-
skim Panelem Wzorniczym, skfadajacym
sie z personelu TMME oraz dystrybuto-
row Toyoty z catej Europy.

Nowy samochéd Toyoty dla Europy
jest tak dalece czyms wiecej, niz zaled-
wie nastepca Cariny E, ze odznacza sie
zupetnie nowa nazwa: Avensis.

W oparciu o solidna reputacje, stwo-
rzona przez swego poprzednika, Avensis
wprowadza kompletnie nowy poziom
dojrzatosci i wyrafino-
wania do $redniej
klasy aut Toyoty na
Europe.

Wraz z radykalnie
odnowiong Corollg —
Avensis to wizytéwka
europejskiej palety
Toyoty na koniec lat
90-tych i poczatek
XXI wieku.

Carina byta po-

czesciej uwazaja, ze we wszystkim, strzegana Jakp funk-
stosunek ceny do cjonalna i solidna.
wartosci i niezawod- do czego sluz'y, Avensis podnosi po-

nos¢ to co$ oczywiste-
go. Toyota w odpo-
wiedzi na to wyzwanie stworzyfa nowa
Corolle — a teraz Avensisa — klasowych
liderow pod wzgledem image'u.

Przy konstruowaniu Avensisa — Toyocie
przy$wiecata idea pofaczenia japonskiej

przeczke i ma stano-
wic¢ pojazd prestizo-
wy, pozadany, oferujacy wysoka jakos¢
i harmonijnos¢ we wszystkim, do czego
stuzy.




Nowa, wyrafinowana

paleta modeli,

zaprojektowana specjalnie na Europe,
obejmuje: dopracowany, 4-drzwiowy
sedan, optywowy 5-drzwiowy liftback

i przestronny, pojemny 5-drzwiowy
wagon. Inteligentne projektowanie
przestrzeni sprawia, ze Avensis

z zewnatrz wydaje sie bardziej kompak-
towy, a wewnatrz przestronniejszy.

Najlepsza ochrona
kierowcy i pasazerow

dzieki karoserii, ktora efektywnie pochta-
nia i rozprowadza energie zderzeniowa.
Poduszki powietrzne kierowcy i pasazera
oraz ABS firmy Bosch sa standardem

w kazdej wersji Avensisa. Zastosowane
srodki bezpieczenstwa biernego i czynne-
go plasuja Avensisa na szczycie europej-
skiej klasy aut rodzinnych. Poduszki bocz-
ne sa standardowe w wersji Linea Sol,

w — Linea Terra stanowia opcje.

Pewnose¢,
to pofaczenie komfortu jazdy, Swietnych

wiasciwosci jezdnych i wiodacej w klasie
stabilnosci przy duzych predkosciach.
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ama silnikow

lepszym od Cariny E momentem
obrotowym na niskich i $rednich
predkosciach, zarazem o trzy procent
oszczedniejszych.

Integralnos¢ strukturalna

na najwyzszym poziomie, dzieki: za-
awansowanemu technologicznie projek-
towi, szerokiemu zastosowaniu stali nie-
rdzewnej oraz technik uszczelniajacych

i kryjacych.

Bogate wyposazenie
standardowe

obejmuje: ABS, przednie poduszki po-
wietrzne, wspomaganie uktadu kierow-
niczego, zdalne otwieranie zamkow
drzwiowych, elektryczne sterowanie lu-
sterkami zewnetrznymi i szybami

z funkcja domykania po wyjeciu kluczy-
ka, zegarek z wyswietlaczem tempera-
tury zewnetrznej.

Redukcja

wibracji i halasu

poprzez zawieszenie przedniej i tylnej
poframy na poduszkach gumowych oraz
szersze zastosowanie paneli ttumiacych
wibracje, asfaltowych wypetnien, mate-
riatéw uszczelniajacych z pianki kompo-
zytowej oraz roznego typu materiatow
izolacji akustyczne;.

Wieksza odpornosc

na uszkodzenia, prostsza technologia
napraw, zaawansowany system prze-
ciwkradziezowy, daja w praktyce row-
niez nizsze stawki ubezpieczeniowe, niz
w przypadku Cariny E.




oyota postano-

wifa p6js¢ droga pad e

ewolugji rozwo- Dxzigki precyzyjnym
wyliczeniom powierzchni

ju stylizacyjnego. Aven-
sis apeluje do klientéw

Cariny E (wiernos¢ wo- opiywu osiqgnigto

bec Cariny E byta

w tym segmencie naj- wyjatkowo korzystny
wspotczynnik oporu
przed Audi i BMW), ale | powietrza o wartosci 0,28.

wyzsza W niemal kaz-
dym kraju europejskim,

.przystojny” wyglad

nowego auta powinien
by¢ atrakcyjny takze dla nowych
nabywcow.

A wiec Avensis to: dynamizm, elegan-
cja i sportowy charakter, bowiem repre-
zentuje europejska palete Toyoty na naj-
bardziej wymagajacym rynku Swiata. Se-
dan, liftback i wagon maja jednakowa
Jtwarz", odznaczajaca sie wielkimi, wy-
oblonymi reflektorami, atrapg o typowym
dla Toyoty wygladzie i sportowo uksztatto-
wanym spoilerem.

Sa réwnie praktyczne, jak fadne. Kabina
pasazerska jest szersza, a przestrzen na no-
gi dla pasazeréw z przodu i z tytu — usta-
wia to auto posrdd najlepszych w klasie.
Zaréwno liftback, jak i sedan, mimo od-
miennych charakteréw, maja bardzo stabil-
ny wyglad dzieki wydtuzonemu rozstawowi
osi, krotkim zwisom i profilowi sktaniajgce-
mu sie nieco w strone ,cab forward de-
sign”. Wersja kombi ma gtadka, optywowa
karoserie, jest mocno przeszklona i oferuje
bardzo przestronne wnetrze.

Zgodnie z najnowszymi trendami euro-
pejskimi zastosowanie chromu ograniczo-
no wyfacznie do wlotu powietrza w wer-
sjach o najwyzszym standardzie. Dzigki
stonowanej kolorystyce obserwatorowi fa-
twiej skupi¢ wzrok na optywowych liniach
Avensisa.

Uksztattowanie karoserii z precyzyjnym
wyliczeniem powierzchni optywu
to gtéwny czynnik, dzieki ktéremu
osiggnieto wyjatkowo korzystny wspot-
czynnik oporu powietrza o wartosci 0,28.
Powazna role odegraty tu potaczone
dziatania konstrukcyjne i wzornicze.
Charakterystyczna jest typowa dla Toyoty
dbatos¢ o detale, przejawiajaca sie
chocby w uksztattowaniu przedniego
zderzaka w formie minispoilera, wydatnie
poprawiajacego przeptyw powietrza pod
podwoziem auta, czy lekkich ksztattek

na koncach progow,
tuz przed tylnymi kota-
mi, co lepiej kanalizuje
strugi powietrza.

Dazenie do aerody-
namicznej doskonatosci
doprowadzito kon-
struktoréw do nowego
ksztaftu zewnetrznych
lusterek, ktére sa
ogrzewane i sterowane
elektrycznie. Czes¢
asferyczna tafli lusterek
poszerza pole widzenia
kierowcy.




Wersja sedan
prezentuje sie bardzo
dynamicznie
przestronnie

i stabilnie.

siggnieto to dzieki wysunieciu

bardzo do przodu dolnej krawe-

dzi przedniej szyby, przedniego
stupka, oraz niewielkiemu zredukowaniu
dtugosci catkowitej auta przy jednocze-
snym zwiekszeniu rozstawu osi i skroce-
niu zwiséw: przedniego i tylnego.

Stupek srodkowy jest silnie nachylony
w celu optycznego ztagodzenia ostrej linii
zakonczenia drzwi tylnych oraz stworze-
nia wrazenia dynamiki.

Linia ta ciggnie sie az po ostro zaryso-
wany tyt, zwienczony niewielkim, zinte-
growanym spoilerem.

Zespolone swiatfa tylne obramowuija li-
nie bagaznika i zachodza na bfotniki, by
pofaczy¢ boki i tyt samochodu. Lekko wy-
gieta linia podproza nadaje karoserii cha-
rakter subtelnego tuku.

Rezultat — nowoczesna sylwetka two-
rzy wokot Toyoty Avensis aure wiekszego,
luksusowego auta.




I inia wokot tylnego ¢wiercokna jest
otwarta w oryginalny sposob,

a dach lekko sie wznosi dla stwo-
rzenia prostej, eleganckiej formy potacze-
nia stupkéw przednich z tukowatymi
stupkami klapy bagaznika. Jako standar-
dowe wyposazenie wagon posiada relingi
dachowe.

Srodek ciezkosci i gtéwny nacisk wzor-
niczy $cisle nasladuja projekt ustanowio-
ny przez wersje sedan i liftback.

Toyota dofozyta staran, by projekt tej
wersji byt klarowny i wzorniczo czysty,

W efekcie uzyskano niemal idealny wzo-
rzec europejskiego sportowego wagona.

Wersja wagon ma

te sama, rodzinna
twarz”

i niemniej znakomite
charakterystyki

aerodynamiczne




Jako lider

pod wzgledem stylu
1 image’'u w gamie
modeli

- Avensis liftback
jest odmiana

najbardziej dynamiczna

wiele bardziej sportowy w cha-
O rakterze od swego odpowiedni-

ka w gamie Cariny E, Avensis
liftback ma dach zwezajacy sie w strone
klapy tylnej.

Inne rzucajace sie w oczy cechy to:
waski, smukty w rysunku trzeci stupek
oraz ostro zamkniety panel drzwi tyl-
nych.

Dzieki kombinacji tych elementéw li-
nia liftbacka silnie skfania sie w strone
profilu typu coupé.

LIFTBACK



Avensis to zupelnie inny , twor”,
jak to okresla Tsuyoshi Adachi,
szef programu testowego.
Teraz kierowca bedzie miat

dodatkowa przyjemnosc z jazdy”

W catym okresie trwania programu
konstrukcyjnego obowiazywato hasto,
ktore jednoczyto przez cztery lata ponad
500 oséb: ,Handling with ride”

Wynalezienie Cariny E

od nowa...

Konstruktorzy w europejskiej centrali
Toyoty pod Bruksela sa dumni z pozio-
mu , przyjemnosci z jazdy”, jaki osia-
gneli w modelu Avensis.

Zespot ten postanowit niejako skon-
struowac Carine E od nowa, stwarzajac
rownowage pomiedzy komfortem jazdy,
dynamika manewrowania i stabilnoscia.
Podwozie Cariny E postuzyto za kanwe,
na ktorej zwiekszono rozstaw osi i grun-
townie przekonstruowano nastawy za-
wieszenia.

Intensywne

testy w Europie...

Wyczerpujacy program badawczy, za-
inicjowany zostat ponad dwa lata temu.
Pozwolito to zespotowi konstruktorow
przeksztafci¢ uktad jezdny Cariny E —

w rozwigzanie zdolne do stawienia czo-
ta najlepszym w Europie.

NnowoCzesny

Proces tuningu uktadu jezdnego byt
metodyczny, obejmowat caty rok jazd
testowych — z wykorzystaniem zaréwno
silnikéw benzynowych, jak i wysoko-
preznych — aby dogtebnie poddac eks-
perymentom wszystkie nowe warianty
zawieszenia.

Poczatkowo stanowiska testowe
obejmowaty zawieszenie pozbawione
tfumienia, zeby mozliwe byto ustawienie
skoku sprezyn dla najlepszego
wyrazenia proporcji pomiedzy przodem
i tyfem auta. Jednoczesnie stopniowano
przetozenie przektadni kierowniczej i ci-
Snienie pompy wspomagania. Bliska
wspotpraca z lokalnymi dostawcami
w dziedzinie tuningu amortyzatorow
obejmowata trzy etapy rozszerzonych
testow na przerdznych drogach, poczy-
najac od rozdzierajacych belgijskich bru-
kéw, a konczac na trudnych, wiejskich
drogach Anglii.

Informacje i spostrzezenia przekazy-
wane przez kierowcéw i najnowocze-
Sniejsza aparature pomiarowa doprowa-
dzity konstruktoréow do zastosowania
w zawieszeniu drazka, ktéry dodatkowo
przytrzymuje dolny wahacz, co daje
jeszcze wigksze poczucie sterownosci
i powoduje precyzyjne reakcje na ruch
kierownicy.

Sterownos¢ poprawiono takze przez
zastosowanie mechanizmu PCF (Positive
Centre Feel), umozliwiajacego szybsze
reakcje auta.

W tylnym zawieszeniu do podniesie-
nia stopnia przewidywalnosci reakgji,
stabilnosci i sterownosci, a takze ma-
newrowosci — przyczyniaja sie kolumny
McPhersona z uksztattowanymi na no-
wo podwaojnymi wahaczami.

Tylne zawieszenie zamontowane jest
inaczej, niz w Carinie E, co wydajnie re-
dukuje uslizgi. Podwdjne wahacze tylne
poprawiaja trzymanie sie drogi.

Drazek taczacy tylne kolumny zawie-
szenia sprawia, ze samochdd jest wyjat-
kowo odporny na drgania i dygotanie
poprzez podniesienie jego sztywnosci
w ptaszczyznie poziomej. Ta sama tech-
nika zostata zastosowana w wersji lift-
back, cho¢ tam drazek usztywniajacy
przesuniety zostat bardziej do przodu,

i przebiega w podfodze pomiedzy
przednimi drzwiami tuz przed srodko-
wym stupkiem.

Do elementéw aktywnych tylnego
zawieszenia dodano drazek stabilizacyj-
ny, podnoszacy sztywnosc¢ i poprawiaja-
cy stabilnos¢ jazdy.




Toyota Avensis jest
rownie praktyczna jak tadna

I :ormy, kolorystyke i rodzaj materiatéw dosto-

sowano do europejskich gustéw. Najwaz-
niejszy gtos w procesie wzorniczym miat
EPOC - europejskie studio projektanckie Toyoty,
centrum Toyota Motor Europe Marke-
ting & Engineering w Zaven-

tem w Belgii. Przeprojektowa- ¢ _ <~ :,—f"'f, g =

L et

no konsole i wykonano prze-
taczniki wyzszej jakosci.

Avensis ma nowe siedzenia
i eleganckie obrecze. Subtelna
architektura deski rozdzielczej
otacza fatwo czytelne, doskonate
wskazniki.

Predkosciomierz obejmuje tez
zintegrowany elektroniczny licznik
kilometréow. W podobny sposéb zin-
tegrowany zostat w tarczy obroto-
mierza zegar ciekfo-krystaliczny
i wskaznik temperatury zewnetrznej, ktory ostrze-
gawczo pulsuje, jesli temperatura na zewnatrz
spadnie do +3° C. Konsola srodkowa i zesp6t prze-
tacznikdéw obok gtéwnego zestawu instrumentéw
53 wykonane z nowego typu plastiku, pokrytego
specjalnym filmem.

Materiat ten, nazywany “Stone Panel”, przypomina
jakoscig potysku i charakterem japoniskie wyroby z laki.

Wszystkie przetaczniki i panele kontrolne w kon-
soli srodkowej s3 wpuszczone, tak ze cata po-
wierzchnia jest gtadka. Wnetrze wyposazone jest
w przerdézne schowki i kieszenie, sposrdd ktérych
najwiekszy, 1-litrowy schowek w konsoli srodko-
wej, wyposazony jest w uzebrowanie boczne, dzie-
ki czemu mozna w nim przechowac 8 ptyt CD.

W tapicerce drzwi przewidziano kieszenie
na drobniejsze przedmioty, jak okulary
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przeciwstoneczne,
a w konsoli srodkowej kryje sie

takze podstawka na napoje. W celu zwiekszenia
bezpieczenstwa biernego, Toyota zastosowata bogatsze
obicie podsufitki i ramy okna.

Swieze schematy

kolorystyczne...

Do dyspozycji sa dwa nowoczesne i nowe zestawy ko-
lorystyczne — jeden oparty na barwie jasnoszarej, drugi
na zieleni. Oba $cisle koresponduja z dopracowang styli-
zacjg nadwozia. Zielen, utrzymana w modnym odcieniu,
ogrzanym przez bezowe wyktadziny podtogi, podczas
gdy szaros¢ jest wyrafinowana i progresywna. Nowe za-
lecenia dotyczyly takze badan nad kolorystyka karoserii.
Szeroko zakrojone badania daty w efekcie trzy kierunki,
ktdére wedtug Toyoty — w nadchodzacych latach beda
miaty coraz wiekszy wptyw na gust klientow.

Wykorzystano trzy naturalne zestawy:

.Jesienne liscie” sugerowaly gteboki, uderzajacy
kolor, atrakcyjny dla rodzin oraz nabywcéw w wieku
Srednim.

.Gleboki las” skupia sie na klasycznych, dopraco-

wanych kolorach, apelujacych do bar-
dziej konwencjonalnych nabywcéw oraz
rynku zamowien zbiorowych.

.Poézne lato” umozliwit wprowa-
dzenie migkkich, pastelowych odcieni,
adresowanych do mtodszych klientow.
Te tematy kolorystyczne doprowa-

dzity do trzech nowych barw. Jesien-

ne liscie zainspirowaty bogata, pfo-
mienng czerwien ,Bordeaux”, Gte-
boki las doprowadzit projektantow
do ,Zieleni Baftyku”, a Pézne lato
zrodzito peten indywidualizmu

.Kaktus”. Te trzy nowe barwy
uzupetniane sa przez szes¢ juz istnieja-
cych koloréw: Czysta biel, Polarne srebro, Satynowa
czern, Nocny cien, Stoneczna czerwien i Wyscigowa
(angielska) zielen. Palete zamyka $miaty, uderzajacy kolor
— Elektryczny btekit.

Kolory karoserii i odcienie obic¢ sa dokfadnie dopaso-
wane do siebie w taki sposéb, by umozliwi¢ pale-
te przyjemnych kombinacji.
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Nowy poziom komfortu

jazdy...

W ciagu ostatnich kilku lat europejski
segment klasy Sredniej ustalit zupetnie
nowe wymogi doskonatosci konstrukcyj-
nej. Avensis rzucit wyzwanie standar-
dom ustanowionym przez obecnych li-
deréw w klasie.

Nowe siedzenia

sa najlepsze w klasie...

Od pierwszych kresek na kartonie
projektantéw nowe fotele miaty pomoc
Avensisowi w walce z konkurentami
o wiele wyzszej jakosci. Na poczatku,
wydzielony w tym celu zespot w Toyocie
odbywat burze mézgdéw z personelem
brytyjskiego dostawcy i jego amerykan-
skim centrum R&D, aby zdefiniowa¢ za-
sadnicze cele w dziedzinie komfortu,
oraz zasugerowac¢ metody najlepszego
dostosowania siedzen do nowego syste-
mu zawieszenia.

Mniejszy zespdt badaczy wykorzysty-
wat sensory rozmieszczenia nacisku oraz
catego szeregu skomputeryzowanych
urzadzen w celu dopracowania podsta-
wowego projektu. A kiedy juz zebraty
sie wszystkie zespoty, by wspélnie zade-
cydowac o dalszych zaleceniach, rozpo-
czely sie dtugodystansowe jazdy probne.

| za kazdym razem Avensis reprezen-
towat najnizszy poziom zmeczenia kie-
rowcy i pasazerow podczas dtugich po-
drozy.

komtortowy,
.bezpieczny,
Iuksusowy

Roéwnie intensywne wysitki poswie-
cono tylnym siedzeniom. Srodkowe sie-
dzenie takze posiada zagtowek, a jego
oparcie mozna ztozy¢ do wnetrza kabi-
ny, przy czym w jego wnetrzu kryje sie
niewielki stoliczek z mocowaniem na
napoje.

Kabina osadzona
na umowych
uszkac

Mlekkosc jazdy tego auta w rownym
stopniu opiera sie na zaletach konstruk-
cyjnych, co na jakosci siedzen. Karoseria
Cariny E przymocowana byta bezposred-
nio do podwozia, natomiast w modelu

Avensis przednia i tylna pétrama ,,sie-

YMIARY | POJEMNOSCI

Wymiary zewnetrzne Sedan Liftback Wagon
Dtugosc¢ 4490mm 4490mm 4570mm
Szerokos¢ 1710mm 1710mm 1710mm
Wysokos¢ 1425mm 1425mm 1425mm
Rozstaw osi 2630mm 2630mm 2630mm
Rozstaw kot przednich  1480mm 1480mm 1480mm
tylnych 1450mm 1450mm 1450mm
Wymiary wewnetrzne
Dtugosc 1930mm 1930mm 1930mm
Szerokos¢ 1455mm 1455mm 1455mm
Wysokos¢ 1160mm(1110mm)* 1160mm(1110mm)* 1170mm(1120mm)*
Poj. bagaznika 500 I. 510 1. 530110001.
po ztozeniu tylnych siedzen
Poj. zbiornika paliwa 60 I. 60 I.

Waga wiasna 1195kg-1280kg
Dopuszczalna 1730kg-1830kg
Wspotczynnik oporu pow.  0.28
(z otwieranym dachem)

1225kg-1300kg
1730kg-1830kg

1240kg-1315kg
1730kg-1830kg
0.28 : 0.31

dza” na gumowych poduszkach, wiec
pasazerowie podrdozuja w oazie spokoju,
odizolowani od hataséw powodowa-
nych jakoscia nawierzchni.

Brzmi to jak co$ bardzo prostego,
stanowi jednak fenomenalne wyzwanie
dla konstruktoréw, poniewaz poduszki,
podnoszac komfort jazdy, mogg pogar-
sza¢ zachowanie auta na jezdni. Zeby
przeciwdziata¢ tej tendencji, zaréwno
skorupa karoserii, jak i péframy musza
by¢ konstrukcjami wyjatkowo sztywny-
mi.

Halas i wibracje - Toyota

wypowiada wolnc

Zamontowanie péfram na podusz-
kach gumowych redukuje hatas, a wiec
zwieksza komfort jazdy. Dla jeszcze lep-
szego wyttumienia kabiny, Toyota zasto-
sowata materiaty gtuszace.

Przecietna czestotliwos¢ dzwieku roz-
mow Europejczykow, okreslana jako
~centrum rozmowy” wynosi 1600 Hz,
dlatego konstruktorzy skoncentrowali
sie na minimalizacji intruzji hatasu o cze-
stotliwosci ponad 500 Hz. Redukcja ha-
tasu w tym pasmie jest wyraznie odczu-
wana przez pasazerow.

Konsekwentna polityka Toyoty, by
nie odchodzi¢ od wiasnych standardow
Swiatowych doprowadzita do maksymal-
nej precyzji podczas sprawdzania kazde-



go elementu konstrukgji auta. Srod-
ki podjete w celu wyciszenia hata-
sow i wyttumienia wibracji obejmu-
Ja:

m dodatkowe materialy ttumigce

i izolujace akustycznie

m przekonstruowanie zewnetrznych
lusterek w celu minimalizacji szu-
mow optywowych

m wygtadzenie ram okien przednie-
go i tylnego w celu redukgji szu-
mow opfywowych

m dodanie pianki uretanowej do
stupkéw dla redukgji rezonansu szu-
mow optywowych

m nowe kolektory ssace i dolotowe,
aby wyciszy¢ prace silnika

m specjalny amortyzator zmniejsza-
jacy wibracje silnika i kontrolujacy
obroty watu napedowego

® warstwa materiatu gtuszacego

i uszczelniajgcego pomiedzy deska
rozdzielcza a przednim oknem

-8 podwajne uszczelnienie wszyst-
kich drzwi

m wyktadziny nadkoli tylnych, po-
chfaniajace hatasy powodowane
przez wyrzucanie kotami piasku

i kamieni

m przekonstruowana z przodu czes¢
podtogi

WELUS

UK{AD PRZENIESIENIA NAPEDU

Typ Naped na przednie kofa
Skrzynia biegéw 5-cio stopniowa manualna
4-stopniowa automatyczna

Przednie  Kolumna McPherson'a z L-ksztattnym
drazkiem dolnego wahacza
Tylne Kolumna McPherson'a z podwéjnym

wahaczem

HAMULCE

yp przéd Tarczowe wentylowane

tyt bebnowe

OPONY
185/65 HR 14 lub 195/60 HR 15

=

4A-FE 4A-FE
stoichiometr. Lean-Burn

SM/T SMIT
Max. predkosé (km/godz) S/L 195 190
Max. predkos¢ (km/godz) W 190 185
0-100 km/godz (sek) S/L 1.7 121
0-100 km/godz (sek) W 11.9 123
0-400 m (sek) S L 18.0 18.1
0-400 m (sek) W 18.1 18.2
BEZPIECZENSTWO
ABS

Poduszka powietrzna kierowcy - 60 I.

Poduszka powietrzna pasazera - 110 |. - typu hybrydowego
Poduszki boczne

Pasy bezpieczenstwa z przodu z elektrycznymi napinaczami
i ogranicznikami sily docisku

Regulowana wysokos¢ mocowania paséw bezpieczenstwa
3-punktowe pasy tylnego siedzenia

3 zagtéwki tylne

Dodatkowe $wiatto "stop"

System ostrzegajacy o niewfasciwym zamocowaniu tylnego siedzenia

7A-FE

SM/T
195
190
11.0
1.2
17.6
17.7

LINEA SOL

S

[V RV V)

[V IRV IV VRV

3S-FE

16.9

2C-TE

sSm/r
180
175
120
122
18.1
18.2

LINEA TERRA

wOowvwuun

“wuuun




Wszystko to sprawdzili inzynierowie Toyoty najpierw podczas symulacji komputerowej

zderzen i wielokrotnie rozbijali Avansisa na ekranach komputerow, a nastepnie... zlecili

przeprowadzenie crash-testu niezaleznej, doskonale wyposazonej placowce badawczej
w Anglii o wdziecznej nazwie MIRA - Motor Industry Research Association.

...bezpieczny jak Avensis

Karoseria...

Poziom bezpieczenstwa czynnego
i biernego w modelu Avensis plasuje
go na samym szczycie klasy europej-
skiego rynku aut rodzinnych. Avensis
lepiej opiera sie zderzeniom niz Cari-
na E, spetniajac najnowsze we-
wnetrzne wymogi Toyoty dotyczace
parametrow przetrwania zderzenia,
co oznacza, ze idzie o wiele dalej niz
wszystkie obecne i przyszte wymogi
przepiséw dotyczacych zderzen czo-
towych i bocznych w Europie.

Struktura karoserii absorbuje i roz-
prowadza energie zderzenia, podob-
nie jak pochtaniajace energie wstawki
w drzwiach.

Zamki przednich i tylnych drzwi
maja wysoka wytrzymatos¢, co
zwieksza jeszcze bezpieczenstwo no-
woczesnej kabiny.

Struktura catej karoserii zaprojek-
towana jest tak, by pochtania¢ i roz-
prowadzac energie zderzenia, a wiec
by chroni¢ pasazeréw przed wszelki-
mi uderzeniami.

Whetrze...

Podwadjne poduszki powietrzne,
montowane standardowo w Avensis,
sg wieksze od poduszek w Carinie E
(obecnie poduszka kierowcy ma
pojemnos¢ 60 |, pasazera 110 ).

Pasazerowie sa chronieni trzy-
punktowymi pasami. Przednie fotele
maja pasy bezpieczenstwa z elektro-
nicznymi napinaczami i ogranicznika-
mi sity docisku.

Boczne poduszki sg standardowe
w wersji Linea Sol, w wersji Linea
Terra stanowiag opcje.

Obicia w kabinie sa grube, aby do-
brze chronity glowe przed obrazenia-
mi.

Podczas zderzenia czofowego, jesli
zatrzaski tylnej kanapy nie wytrzyma-
ja, kierowca i pasazer moga doznac
obrazen w wyniku gwattownego
przemieszczenia niezamocowanych
bagazy. Avensis ma wyjatkowo moc-
ne zatrzaski tylnej kanapy, a w przy-

zderzenia wynosi az 18,5%.
00000000000

padku niewfasciwego zamocowania
tylnego siedzenia uruchamia sie sys-
tem ostrzegawczy.

W podtodze bagaznika zakotwi-
czone s3 cztery mocowania, by ta-
twiejsze byto zabezpieczanie przewo-
zonego bagazu. Ze wzgledu na swoja
wieksza powierzchnie bagazowa,
wersja kombi ma dodatkowa siatke
zabezpieczajaca bagaz przez prze-
mieszczaniem.

Wszystko to sprawdzili inzyniero-
wie Toyoty najpierw podczas symula-
qji komputerowej zderzen i wielo-
krotnie rozbijali Avensisa na ekranach
komputeréw, a nastepnie... zlecili
przeprowadzenie crash-testu nieza-
leznej, doskonale wyposazonej pla-
céwee badawczej w Anglii
o wdziecznej nazwie MIRA — Motor
Industry Research Association.

Test polegat na uderzeniu w de-
formowalna bariere, ktéra petni role
samochodu jadacego w przeciwnym
kierunku. Szybkos¢ w tej kolizji wy-
nosifa 60,98 km/godz. — 0 4,98
km/godz. wiecej niz wymagaja tego
europejskie normy. Ta zwiekszona

Szybkosé w tej kolizji wynosita 60,98 km/godz.
- 0 4,98 km/godz. wigcej niz wymagaja tego europejskie normy.
Ta zwigkszona predkos$é powoduje, ze przyrost energii podczas

predkos¢ powoduje, ze przyrost ener-
gii podczas zderzenia wynosi az
18,5%.

Dwa standardowe manekiny, syl-
wetka i muskulatura przypominaty ty-
powych przedstawicieli populacji
amerykanskiej. Uzbrojone w odpo-
wiednig aparature pomiarowa podaty
dane dotyczace obciazen, przyspie-
szen z réznych czesci swego ciata:
gtowy, klatki piersiowej, nég.
Zapiete oczywiscie
w trzypunktowe pasy,
chronione przez dwie
poduszki powietrzne,
skoro takie
wyposazenie
jest standardem
Avensisa.
Wszystkie dane
uzyskane
w crash-tescie
mozna wyczytac
z informacji przekaza-
nych elektronicznie,

a jezyk liczb da sie
przefozy¢ na stopien
obrazen organizmu ludzkiego.




Struktura karoserii i wstawki w
drzwiach skutecznie chronia przed
skutkami zderzenia bocznego

Naukowcy, ktérzy to mierza, wiedza
dokfadnie, od ktérego momentu za-
czynaja si¢ te obrazenia. Najwazniej-
sze jest to, by przedziat pasazerski
pozostat mozliwie niezmieniony, co
daje pasazerom tzw. przestrzen prze-
zycia, drzwi podczas kolizji nie otwo-
rzyly sie samoczynnie, lecz co naj-
mniej jedne z pary mozna otworzy¢
po zderzeniu, a pasazerowie byli
efektywnie zabezpieczeni przed prze-
cigzeniami. Istotne bardzo jest takze
przesuniecie kolumny kierownicy.
Wyniki raporu MIRA s3g nastepuja-
ce: rezultaty zderzenia nie przekro-
czyty potowy dopuszczalnego pozio-
mu, minimalne przesuniecie kolumny
kierownicy zostawito dosy¢ miejsca
dla poduszki powietrznej, ktéra we
wspdtpracy z pasami bezpieczenstwa
data wystarczajace zabezpieczenie dla

Energie zderzenia pochfoneta czes¢
przednia a przestrzen przezycia
pozostata wystarczajaca.

gfowy i klatki piersiowej. Czes¢ przed-
nia samochodu zostata catkowicie
zniszczona, co Swiadczy o pochfonie-
ciu energii zderzenia, za$ w przedzia-
le pasazerskim dafo wystarczajaca
przestrzen przezycia. Wszystkie drzwi
pozostaty zamkniete i daty sie otwo-
rzy¢ po wypadku jedna reka.

Od wielu lat inzynierowie Toyoty
badaja i analizuja wypadki drogowe
w Japonii, USA i w Europie. Ponad
1000 samochoddw rocznie jest nisz-
czone w crash-testach w poszukiwa-
niu najbezpieczniejszej konstrukgji.
Dla inzynieréw tego japonskiego kon-
cernu jest najwazniejsze, ze poza rza-
dowymi kryteriami Japonii i Europy
samochody TMC odpowiadajg wia-
snym kryteriom Toyoty, czyli budowa-
ne sa ze znacznym ,zapasem” bez-
pieczenstwa.




. 1u, w Toyocie, doskonale
rozumiemy, ze drogg do
spetnienia zyczen klienta

Jjest wysoka jakosc.
Osiagalna, dzieki
poswieceniu naszych ludzi,
ktorzy swojg prace traktuja
tworczo i z entuzjazmem
i sg dumni
z osobistych zwigzkow
z nowym autem.”

Praca w niewygodnej pozycji
obnizafa jakos¢ pracy
EERENENNNR NN

latego Toyota sprostata wy-
zwaniu zbudowania trzech
modeli — sedana, liftbacka

i kombi — od podstaw. , Wszystko to
jest wynikiem naszych naczelnych za-
sad : pierwszenstwa klienta, jakosci,
pracy zespotowej i kaizen.” — powie-
dziat Dyrektor Generalny Toyoty
w Wielkiej Brytanii — Toshio Mi-
zushima podczas prezentacji proce-
su produkcji nowego modelu Toyoty
— Avensis.

Europejska aktywnos¢ Toyoty — po
ponad czterech latach od uruchomie-
nia produkgcji w Burnastone i Deeside
/Wielka Brytania/, osigga dojrzafos¢:
do swojej polityki lokalnego montazu
dla scisle okreslonego rynku dodata
istotny element, jakim jest uwzgled-
nianie gustow i potrzeb klientéw na-
szego kontynentu juz na etapie pro-
jektowania. Avensis — to model na
rynek europejski, Azja i Ameryka Pot-
nocna otrzymaja wifasne wersje.

Filozofia produkcji Toyoty — ,,sa
mochody robig ludzie” — doskonale
funcjonuje w angielskiej fabryce.

Wiele lat doswiadczen nauczyto
Japonczykow, ze ludzie pracuja najle-
piej wéwczas, gdy sa cztonkami nie-
wielkich, wspierajacych sie wzajem-

nie zespotéw, a zdolnos¢ do spraw-
nego funkcjonowania w ramach ta-
kiej minispotecznosci — jest jednym
z kluczowych kryteriéw do selekcji
pracownikow.

ANDON to jakby wtadza nad
produkcja. Kiedy pracownik uzna za
konieczne moze zatrzymac proces
produkgji. To jeden z kluczy do Syste-
mu Produkcyjnego Toyoty.

Innym kluczem jest KAIZEN, czyli
ciagte usprawnianie. Oznacza to stafg
dbatos¢ o poprawe kazdej sfery dzia-
talnosci przedsiebiorstwa. Obowiazu-
je zaréwno dyrektoréw jak i pracow-
nikéw najnizszego szczebla.

W fabryce Toyoty dobrze jest trzy-
mac sie ,regulatora produkcji”, zna-
nego jako KANBAN

Kanban w dostownym przekfadzie
— to wiadomos¢. Wiadomos¢ otrzy-
mana w pore, to produkcja regulo-
wana prawem podazy i popytu. Zain-
teresowanie klientow stymuluje pro-
dukcje. Za tym idzie wytwarzanie
i dostawy czesci oraz ich dostarcza-
nie na stanowiska. W angielskiej ter-
minologii — JUST IN TIME. Na
przyktad: jesli fabryka dziafa dziennie
przez 920 minut, a popyt wynosi 400
pojazddw, to takt pracy na jednym
stanowisku réwna sie 2,3 minuty.

W procesie ,w sama pore” wyznacz-
nikiem tempa produkgji jest klient

i dziatanie systemu odbywa sie nieja-
ko pod jego komenda.

KANBAN (o wiadomosc.
Wiadomosc otrzymana

W pore, to produkcja
regulowana
prawem podazy i popytu

Na tasmie montazowej w Burnastone
KANBAN przybiera forme karty, dota-
czanej do kazdej czesci, zdejmowane;j
i zwracanej po wykorzystaniu.
JIDOKA - to po japonsku — auto-
matyzacja. Toyota nie zamienia ludzi
w robotoéw, ale daje im mozliwosc¢
zarzadzania wiasna praca, czego wy-
razem jest chociazby ,andon”.




WELUD

Avensis

Tajemnica sukcesu -
precyzyjna organizacja
i utatwienia w pracy
00000000

Gdy pekta jedna z nici, automa-
tyczne krosna Pana Toyody zatrzymy-
waly sie bez pomocy czfowieka. Wie-
le przejeto réowniez z fabryk Hen-
ry'ego Forda, gdzie czynnosci roz-
drobniono na proste operacje,

a ich usprawnienie powierzono
pracownikom.

W stowniku pracownikéw
angielskiej fabryki pojawity sie
nowe terminy:

POKAYOKE i RAKU RAKU.

To pierwsze — oznacza tyle, co
Lniemozliwy do zepsucia”. W prakty-
ce wiaze sie z narzedziem lub syste-
mem, ktory gwarantuje efekt pracy
w stu procentach zgodny z technolo-
gia, czyli najwyzsza jakoscia. W To-
yocie sekretem jakosci jest wymusze-
nie takiej sytuacji, ze samochdéd nie
przesunie sie dalej, jesli jedna Sruba
nie zostata dokrecona wtasciwie, lub
cze$¢ zamocowana niedoktadnie.
Narzedzie , pokayoke” moze byc
Smiesznie proste lub niewiarygodnie
skomplikowane.

RAKU RAKU
ulatwia, daje wygode,

zeby nie powiedziec
- komfort w pracy.

Raku Raku — taczy sie ergonomia
pracy, a przez to z jakoscia. Pracow-
nik, ktoéry przez wiele godzin musi sie
garbi¢, schyla¢, podnosi¢, moze
w konsekwencji obnizy¢ jakos¢ pro-
duktu. Raku Raku zas daje utatwie-
nia, wygode, zeby nie powiedzie¢ —
komfort w pracy. Prostym przykfa-
dem jest teleskopowy fotel o regulo-
wanej wysokosci, wprowadzany do
wnetrza pojazdu. Wymyslili go pra-
cownicy tego dziatu, w ktérym praca
byfa meczaca.

Produkcja w Burnastone kieruje
sie 5xR, a spisane s one w toyoto-
wej Karcie Ziemi. Obowiazuje ona
we wszystkich zaktadach produkcyj-
nych i obarcza réwniez dostawcow.

Te piec R to: minimalizacja
obcigzen dla srodowiska
na kazdym etapie produkcji.

Refine - usprawniac
Reuse - wykorzystac ponownie
Recycle -  przetwarzac wtornie

Reduce Waste - mniej odpadkow
Retrieve -  odzyskiwac energie

Dlatego wiec: wykorzystano farby
bazujace na wodzie, co bardzo
zmniejszyto emisje trucizn, zainstalo-
wano utleniacze termiczne w kabi-
nach lakierniczych (95% redukdji
emisji rozpuszczalnikowych), wpro-
wadzono uzytkowanie czystego, na-
turalnego gazu, oddzielono systemy
wodne wody deszczowej i wod prze-
mysfowych, poddawanych gruntow-
nemu oczyszczaniu.

Inng z zasad jest dobre sasiedz-
two, polegajace na zapewnieniu du-
zej liczbie ludzi pewnej i dobrze pfat-
nej pracy. Przez piec lat z funduszu
Edukacji, Nauki i Technologii Toyoty
skorzystato 2.700 brytyjskich szkot.
W okolicznych miastach Derbyshire
dziata Komitet Wiezi Spotecznych,
czyli forum do dyskusji lokalnych
kwestii zwigzanych z Toyotg, a fun-
dusz socjalny dotyczy stu projektow,
poczynajac od teatrow i szkét, funda-
¢ji, na osrodku mammografii kon-
czac.

Filozofia ,,samochody robig lu-
dzie” wyraza sie rowniez w procedu-
rach naboru pracownikéw.

Sesja — ,test i orientacja” — jest do-
gtebnym, cztero i pét godzinnym ba-
daniem, symulacja pracy, badaniem
zdrowia, sprawdzaniem referencji.
W ten sposéb przyjeto 2.500 czton-
kow toyotowej spofecznosci, a 500
nastepnych osob jest w fazie szkole-
nia, Co gwarantuje osiaggniecie pro-
dukcji 220.000 sztuk samochodéw
w 1998 roku.

Nowe centrum szkoleniowe
w Burnastone ma 1850 m kw. po-
wierzchni, 18 sal szkoleniowych
i warsztatow o tacznym wyposazeniu
wartosci 500.000 funtéw.



mocniejszy

Poprawiona
paleta silnikow...

Avensis jest napedzany tg sama paletg
silnikdw, co Carina E, ale zostaty one
przekonstruowane w taki sposéb, by da-
waty wiecej mocy i lepszy moment obro-
towy na niskich i $rednich obrotach, a
jednoczesnie byty bardziej ekonomiczne.

Dazenie do wyciszenia samochodu
oraz zwiekszenia bezpieczenstwa pasa-
zeréw i sztywnosci karoserii sprawito, ze
Avensis jest o 50 kg ciezszy od Cariny E.
Mimo to w normalnych warunkach jazdy
osiagnieto obnizenie zuzycia paliwa
0 3% - a to dzieki ulepszonemu syste-
mowi zarzadzania silnikiem, kotom o ob-
nizonych oporach toczenia, wydajniej-
szemu aerodynamicznie ksztattowi oraz
najnowoczesniejszemu systemowi stero-
wania przepustnica. Konstruktorzy eks-
perymentowali takze z réznymi przefo-
zeniami przektadni gtéwnej w celu opty-
malnej rbwnowagi pomiedzy osiaggami
a oszczednoscia.

Osiagi 2-litrowego silnika wysokoprez-
nego 2C-TE podniesiono poprzez zastoso-
wanie wydajnego systemu schtadzania
powietrza dotadowania oraz wyrafinowa-
nemu, elektronicznemu uktadowi stero-
wania przepustnica. Dziafa on na zasa-
dzie bezciegfowej — zamiast linki ,gazu”
zastosowano czujnik monitorujacy spo-
sob, w jaki kierowca operuje pedatem
»gazu”, nieprzerwanie przekazujac dane
do centralnego modutu kontroli silnika.
Ten ,mozg” silnika kontroluje zawor ak-
celeratora w silniku, zapewniajac kierow-
cy reakcje jednostki napedowej o jakosci
bardzo rzadko spotykanej w tej klasie.

Nabywcy w Europie moga wy-
biera¢ pomiedzy piecioma silni-
kami. Wszystkie silniki Avensisa
zaopatrzone sa w lekkie,

aluminiowe chiodnice.
1 6 4A-FE stoichiometryazny
il 1587 ccm, 16 zaworow,
DOHC, rzedowy, czterocylindrowy - ko-
lektor dolotowy ,,0dchudzono”, a po-
jemnos¢ komory dolotowej zmniejszono
dla podniesienia osiggéw dynamiki. Owe
dwa elementy zintegrowano, co zmniej-
szyfo wage i ufatwifo montaz silnika.
B moc wzrosta o niemal 4% do 81 kW
przy 6000 obr. /min.
m maksymalny moment obrotowy wzrost
do 145 Nm, przy czym jego maksymalna
wartos¢ przypada na 4800 obr./min.
w poréwnaniu z poprzednimi 5200
obr./min.

ekonomiczny,

1 6 I4A-FE Lean-burn
] 1587 ccm, 16 zaworow,

DOHC, rzedowy, czterocylindrowy

m podobne przekonstruowanie kolekto-
ra dolotowego i komory dolotowej przy-
nosi korzysci takze w wersji Lean-burn
(ubogie spalanie) Avensis 1.6

® nowy system paliwowy o nazwie Toyo-
ta Direct Injection (Wtrysk Bezposredni
Toyoty — TDI) sprawia, ze silnik jest bar-
dziej niezawodny, redukuje interferencje
magnetyczne i eliminuje potrzebe regu-
lacji czasu zaptonu.

Elektroniczny modut sterowniczy zarza-
dza zintegrowanymi: cewka zaptonowa

i elektronicznym urzadzeniem zapfono-
wym (jeden podta czony do irydowych
Swiec zaptonowych dajacych zapton na
cylindry 1 4, drugi na cylindry 2 i 3), oraz
para czujnikéw monitorujacych pozycje
watu korbowego i rozrzadu dla zapew-
nienia optymalnych osiggéw.

Dzieki temu:

B moc wzrasta z 73 kW do 74 kW przy
5800 obr./min.

m maksymalny moment obrotowy rosnie
0 4,6% do wartosci 136 Nm przy 4400
obr./min. (Carina E z silnikiem Lean-burn
osiagata. maksymalny moment obrotowy
dopiero w przedziale 4600-5200 obr./min.)

1 8 |7A-FE Lean-burn

[ | 1762 ccm, 16 zaworodw,
DOHC, 4-cylindrowy, rzedowy. Podobnie
jak 4A-FE Lean-burn, silnik 7A-FE wyko-
rzystuje system wtrysku bezposredniego
Toyoty. Przejmuje takze zintegrowany
kolektor dolotowy.

® maksymalna moc wzrasta 0 2,5 %

do 81 kW przy 5600 obr./min.,
a maksymalny moment
obrotowy 0 4% do 155 Nm
przy 2800 obr./min.

[ | 1998 ccm, 16 zaworow,

DOHC, 4-cylindrowy, rzedowy — w sto-
sunku do poprzedniego 3S-FE wprowa-
dzono niewielkie zmiany. Wykorzystany
jest takze system TDI — maksymalna moc
94 kW przy 5600 obr./min., maksymalny
moment obrotowy o wartosci 178 Nm
osiggany jest przy 4400 obr./min.

2.0l
] 1975 ccm, 8-zaworowy

OHC, 4-cylindrowy, rzedowy, wysoko-
prezny

m silnik 2C-TE posiada teraz elektronicz-
ny wtrysk paliwa, elektronicznie stero-
wang przepustnice i chfodnice dotado-
wania powietrza — nowy pakiet, znako-
micie podnoszacy osiggi dynamiczne

i wiasciwosci jezdne.

Wlot powietrza chtodzacego w przed-
nim zderzaku i wylot goracego powie-
trza poprzez otwory w nadkolu zapew-
niaja przeptyw powietrza przez chfodni-
ce powietrza dofadowania.

® moc podniesiono o niemal 8% do 66
kW przy 4000 obr./min., a maksymalny
moment obrotowy az o 17%, do 203 Nm
przy 2200 obr./min.




AIR TOURS POLAND GROUP Sp. z0.0.
Oddziat centrum

ul. Waryriskiego 9, 00-655 Warszawa
Tel. (22) 629-14-24, 621-79-96,

fax 629-37-57,

e-mail: outbound@airtours.pol.pl
http://www.korpo.pol.pl/airtours
Oddziaty w Warszawie

ul. Chatubinskiego 8, 00-613
Warszawa, Tel. (22) 830-09-31,

fax. 830-00-71

Miedzynaodowy Port Lotniczy Okecie

ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa,
Tel. (22) 650-40-20, Fax. 650-40-22
Polish Olympic ravel Bureau Sp. z 0.0.
ul. Lazienkowska 6a, 00-499 Warszawa,
Tel. (22) 621-80-25, Fax. 621-81-07
Oddziat w Biatymstoku

ul. Lipowa 3 (Hotel Cristal), 15-424
Biatystok, Tel. 44-31-37, 42-62-45,
fax 42 58 00

Oddziat w Katowicach

ul. Sokolska 3, 40-086 Katowice

tel. (0 32) 253-01-66, Fax. 253-01-67
Oddziat w Krakowie

ul. Focha 1, 30-111 Krakéw

tel./fax (0 12) 219 491

Oddziat w todzi

ul. Pitsudskiego 12, 90-307 £6dz,

tel. (0 42) 36-62-44 w. 611,

tel/fax. 36-42-20

Oddziat w Poznaniu

ul. Swietego Wojciecha 8,

61-749 Poznan, tel. (61) 853-27-07,
852-45-47, tel/fax. 36-42-20

Przy korzystaniu z ustug Air Tours Poland
Group w Warszawie i Krakowie klienci
otrzymaja 5% rabatu na zakup biletow
lotniczych, 5% rabatu na imprezy
turystyczne z katalogow Air Tours (nie
wiecej niz 150 plIn), dodatkowo osoby
posiadajace karte imienna i zakupujace
wycieczki lub bilety w cenie powyzej 500
USD otrzymuja bezptatny wstep do exec-
utive lounge na MPL-Okecie.
AMERICAN TRAVEL ABROAD

Armii Ludowej 12, 00-638 Warszawa
Tel.253517 tlx 816649 fax 253074
Przy korzystaniu z ustug American Travel
Abroad klienci Toyota Club otrzymaja
5% rabatu na bilety lotnicze i 7% rabatu
na inne ustugi turystyczne.

EURO 90 TRAVEL

Marek Ciechanowski, ul. Okrzei 19/2,
58-500 Jelenia Gora

tel. (75) 767050-80,

tel./fax 767-50-90

Firma udziela klientom 5% rabatu na
ustugi turystyczne.

HOTEL FORUM

ul. Marii Konopnickiej 28,

30-302 Krakow, tel. 66-95-00

Hotel udziela 10% rabatu na ustugi
hotelarskie i gastronomiczne.

HOTEL SWIETOKRZYSKI

Cedzyna, 25-900 Kielce,

tel./fax. (0 41) 368-00-51

Hotel udziela posiadaczom karty Toyota
Club 15% rabatu na ustugi hotelarskie

i gastronomiczne (z wytaczeniem
alkoholi)

MOTEL ORBIS

ul. Wojska Polskiego 281/291

42-200 Czestochowa, tel. 610-233
Hotel udziela 10% rabatu na ustugi ho-
telarskie i gastronomiczne (z wytacze-
niem alkoholi),

S.A.Z. Ltd. FIRST CLASS TRAVEL

ul. Nowowiejska 5, 00-643 Warszawa
Tel.25278, tix 825090, fax 254537

Przy korzystaniu z ustug First Class Travel
klienci Toyota Club otrzymaja 5% rabatu
na bilety lotnicze i inne ustugi turystyczne.
SPORTS-TOURIST sp. z 0.0.

ul. Grochowska 280, 03-841 Warszawa
Tel.8132386, 8133966, tix 813408,

fax 133966

Przy korzystaniu z ustug Sports-Touristu
posiadacze karty srebrnej Toyota Club
otrzymajg 3% rabatu a beneficjenci kar-
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KARTY RABATOWE

ty ztotej 5% rabatu na bilety lotnicze i in-
ne ustugi turystyczne. Dla posiadaczy
karty ztotej Toyota Club, ktorzy wykupili
wycieczki samolotowe firma ufunduje
bezptatng wycieczke lokalng w czasie
pobytu.

»ORBIS“ S.A. HOTELE VICTORIA,
INTER CONTINENTAL, EUROPEJSKI
ul. Krélewska 11, 00-065 Warszawa
Tel.278011 tix 812516 fax 279856
tel.265051 tix 813615 fax 261111
Przy korzystaniu z ustug Hoteli klienci To-
yota Club otrzymajg 10% rabatu na
ustugi hotelowe i gastronomiczne.
»ORBIS“ S.A. HOTEL CONTINENTAL
ul. Armii Krajowej 11, 30-150 Krakow
Tel. (0-12) 6375044, 6375938,
comm. 39121829

Hotel proponuje 10% rabatu na noclegi
i 10% rabatu na wynajem sal.
»ORBIS“ S.A. HOTEL GRAND

ul. Powstancow W-wy 12/14,

81-718 Sopot. Tel.510 041,

tix 0512851, fax 516124

Hotel udziela 5% rabatu w trakcie
sezonu, 10% rabatu po sezonie.
»ORBIS* S.A. HOTEL HELIOS

ul. Kraszewskiego 1/3, 87-100 Torun
Tel.25033, tlx 0552469, fax 23655.
Przy korzystaniu z ustug hotelu klienci
Toyota Club otrzymajg 10% rabatu na
ustugi hotelowe i gastronomiczne.

»ORBIS* S.A. HOTEL SOLEC

ul. Zagérna 1, 00-441 Warszawa
Tel.6254400, tix 814676,

fax 6216442

Przy korzystaniu z ustug hotelu klienci
Toyota Club otrzymajg 15% rabat na
ustugi hotelowe, gastronomiczne i wyna-
jem sal konferencyjnych

»ORBIS" S.A. HOTEL VERA,

ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. 16
02-366 Warszawa

Tel.230930, tix 816184, fax 223999
Beneficjenci karty srebrnej Toyota Club
otrzymaja 10% rabatu na wszelkie ustugi
a posiadacze karty ztotej Toyota Club
20% rabatu na ustugi noclegowe i 10%
rabatu na pozostate ustugi.

»ORBIS* S.A. HOTEL ARIA

ul. Kresowa 5/7, 41-200 Sosnowiec

Tel.(32) 299-91-46, fax 299-84-91
Hotel udziela 10% rabatu posiadaczom
karty srebrnej Toyota Club i 15% rabatu
beneficjentom karty ztotej kiubu.
Specjalna oferta ,short stays at mini
rates” dla wszystkich klubowiczow.
»ORBIS* S.A. HOTEL NOVOTEL
ul.Sielska 4a, 10-802 Olsztyn
Tel.274081, fax 275403,

tix 526426

Hotel honoruje karty Toyota Club udzie-
lajac 10% rabatu na ustugi hotelowe

i gastronomiczne.

»ORBIS“ S.A. HOTEL , SKALNY”

ul. Obroricow 5, 58-540 Karpacz
Tel.721722, fax. 19103,

tix 075506

Hotel udziela 10% rabatu na ustugi
hotelowe i gastronomiczne.

»ORBIS* S.A. HOTEL WROCLAW
ul.Powstaricéw Slaskich 5/7,

53-332 Wroctaw, tel.614651,

tix 0715262, fax 616617
Beneficjentom karty Toyota Club hotel
udziela 10% rabatu na ustugi
hotelarskie.

»ORBIS* S.A. HOTEL MONOPOL

ul. Modrzejewskiej 2, 50-071 Wroctaw
Tel.(71) 343-70-41, tix 712225,

fax 343-51-03

10% rabat dla wszystkich klubowiczow na
ustugi hotelarskie.

RADISSON SAS HOTEL SZCZECIN
Plac Rodta 10, 70-419 Szczecin
Tel.595595 tix 422723 fax 594594
Hotel proponuije preferencyjne ceny dla
posiadaczy Toyota Club: 113 USD za po-
koj jedno- lub dwuosobowy.

»ORBIS“ S.A. HOTEL UNIA

Al. Ractawickie 12, 20-037 Lublin
Tel.(81) 533-20-61, fax 533-30-21
Hotel oferuje 10% znizki przy wynajmie
sal konferencyjnych.

SALON OPTYCZNY MONA

ul. Mokotowska 24, Warszawa
tel.6217655

CENTRUM OPTYKI OKULAROWEJ

ul. Marszatkowska 122, Warszawa ,
DT ,Sawa“

Firma honoruje karty Toyota Club udzie-
lajac 20% rabatu na ustugi optyczne
oraz zapewnia bezptatne komputerowe
badanie wzroku.

HOTEL JAN 11l SOBIESKI

Plac Artura Zawiszy 1,

02-025 Warszawa,

tel. (0-22) 6584444, 6595501,

fax. 6598828

Hotel udziela 25% znizki od cen
podstawowych w dni powszednie
(pon.-piat.), oraz specjalng

cene weekendowa (piat.-niedz.)
»ORBIS“ S.A.HOTEL ,JELENIA GORA”
ul, Sudecka 63, 58-500 Jelenia Gora
Tel. (0-75) 764-64-81, fax. 752-62-69
Przy korzystaniu z ustug hotelu

klienci Toyota Club otrzymaja

10% rabatu na ustugi hotelowe

i gastronomiczne.

SUPERTOUR TRAVEL & TRADE

ul. Bielariska 4, 00-085 Warszawa

Tel. 828-94-97

Klienci Toyota Club korzystajacy z ustug
Polskiego Biura Podrozy Supertour
otrzymaja 5% rabatu na bilety lotnicze
i do 5% rabatu na ustugi turystyczne.
HOTEL GAZDA

ul. Zaruskiego 2, 34-500 Zakopane,
Tel. (18) 20-150-11, Fax 20-153-30.
Hotel proponuije specjalne rabaty klien-
tom Toyota Club w wysokosci 5% na
ustugi gastronomiczne i hotelowe.
Restauracja TOKYO

ul. Dobra 17, 00-384 Warszawa.

Tel. 274632

Posiadacz karty Toyota Club otrzymuje
5% rabatu na ustugi gastronomiczne
(z wytaczeniem alkoholi).

»ORBIS“ S.A. HOTEL WARSZAWA

Al. RoZdzienskiego 16,

40-202 Katowice

Tel. (0-32) 596011 do 18,

fax 587088, 587066

Hotel udziela 10% rabatu na ustugi
hotelarskie, gastronomiczne

i rekreacyjne.
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Autoryzowani Dealerzy Toyota Motor Poland

M. KaZmierczak BIALYSTOK GRABOWKA tel. (0-85) 418-188, 418-939
J. Welter BIELSKO-BIALA tel. (0-33) 213-45, 288-92
MONDIAL S.C. BYDGOSZCZ BRZOZA tel. (0-52) 381-04-48, 381-05-00
DML WRZOSOWA K/CZESTOCHOWY tel. (0-34) 276-271, 276-272
J. Boront DABROWA GORNICZA tel. (0-32) 262-29-55, 262-02-90
KNEDLER S.C. ELBLAG tel. (0-55) 236-09-00, 236-09-67
CARTER GDANSK tel. (0-58) 553-75-15, 553-23-44
- ARNO-TRADE GDYNIA CHWASZCZYNO (0-58) 552-80-21, 552-81-70
CarSystem GORZOW WIELKOPOLSKI tel. (0-95) 732-23-13
MG CENTRUM KATOWICE " tel. (0-32) 202-56-74, 202-56-75
W. Jezierski KIELCE tel. (0-41) 366-19-66, 366-10-10
W. Jankowski KOSZALIN WILKOWO tel. (0-94) 42-53-25, 41-02-87
A. &J. Sowier KRAKOW tel. (0-12) 633-44-38
J. Raczka i Syn KRAKOW tel. (0-12) 648-67-77
K. Dobrygowski LUBIN tel. (0-76) 42-64-42, 42-61-14
M. Wiewi6rski LUBLIN tel. (0-81) 525-69-81
AMX £ODZ tel. (0-42) 41-85-08
P. Kaczorowski £0DZ tel. (0-42) 36-31-18, 36-35-44
AUTO-SWIAT NOWOGARD tel. (0-932) 207-16
MIR-WIT OLSZTYN tel. (0-89) 533-40-98, 534-18-19
R. Szic OPOLE tel. (0-77) 74-40-56, 0-602-254-916
B. i K. Idzikowscy OSTROW WLKP. tel. (0-62) 738-51-64
T. Ukleja PILA-UJSCIE tel. (0-67) 84-03-88, 84-01-14
A. Kompiriski PLOCK tel. (0-24) 264-77-66, 264-14-79
F. Fietz POZNAN tel. (0-61) 848-83-00, 848-83-01
J. Blaszka POZNAN LUBON tel. (0-61) 813-15-06
M. Romanowski RADOM tel. (0-48) 41-219, 43-354
M. Wioch RZESZOW BOGUCHWALA tel. (0-17) 871-43-47, 871-48-09
SACAR - R. Sabaj STALOWA WOLA tel. (0-15) 844-82-50, 844-82-80
J. Nowakowski SWIEBODZICE tel. (0-74) 54-58-95, 54-58-96
B. Bil-Kobos TARNOW tel. (0-14) 22-30-26
BIELANY-KOPESTYNSKIS.C.  WARSZAWA BIELANY tel. (0-22) 834-67-20, 834-88-56
W. & J. Wigniewski WARSZAWA IZABELIN tel. (0-22) 752-20-02
PL. BANKOWY WARSZAWA CENTRUM tel. 0-601-223-535, 654-21-05/6
JOZEFOW WARSZAWA JOZEFOW tel. (0-22) 789-56-58
W. Cygan WARSZAWA MARKI tel. (0-22) 781-18-88, 781-18-81
CHODZEN WARSZAWA PIASECZNO tel. (0-22) 757-00-25, 757-25-83
RADOSC WARSZAWA RADOSC tel. (0-22) 615-30-30
W. Retka WARSZAWA WEOCHY tel. (0-22) 863-4444, 863-4333
J. Zabkowski & J. Nowak WROCLAW tel. (0-71) 51-33-83
B. Suchodolski WROCEAW DEUGOLEKA tel. (0-71) 315-26-24
DEPAR P.M. AUTO ZIELONA GORA tel. (0-68) 25-40-88, 24-55-44
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