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Drod’zﬁy“s’o

W tym specjalnym wydaniu Toyota News, przedstawiamy najnowszy produkt
Toyoty, z ktérym wkraczamy w XXI wiek - 6sma generacje Corolli.

Ten samochéd ma podbic Europe, bo dla niej jest przewidziany, zaprojektowany
i skonstruowany. 0d 1966 roku wyprodukowano ponad 23 miliony Corolli

w réznych odmianach. Tradycyjnie uwazana jest ona za jeden z najlepszych
samochodéw swojej klasy, zaréwno pod wzgledem jakosci jak i niezawodnosci.
Pragniemy pokazac Panstwu ten samochdd w jego wszystkich wersjach,
przedstawié zalety, mozliwosci i wdziek, poniewaz ... Corolla jest Europejka.

Z lektury tego wydania zorientujecie sie Pafistwo jak wzmocniono

i wyciszono nadwozie, poprawiono osiagi silnika i przede wszystkim —
przewyzszono europejskie standardy bezpieczenstwa.

Nowa Corolla — w kazdej ze swych odmian i oferowanych modeli: Linea Terra,
Linea LunaiG6 - jest lzejsza, lepsza i bardziej przyjazna srodowisku.

Terra - ze swym wyposazeniem przeznaczona jest dla najliczniejszej grupy
nabywcéw.

Luna - sprzyja jeszcze bardziej wyrafinowanym gustom.
G6 - polubig ci, ktérzy maja sportowe ambicje.
Serdecznie zapraszam Paristwa do salonéw naszych autoryzowanych dealeréw,

gdzie juz od wrzesnia - nowa Corolla bedzie dla Was dostepna we wszystkich
wersjach i specyfikacjach.

Adam Kotodziejczyk

AL

Dyrektor Toyota Motor Poland




Przez 60 lat dziatalnosci Swiatowego
potentata motoryzacyjnego

- Toyoty, wyprodukowano...

90 milionéw samochodéw réznych
modeli, najwiekszy udziat zdobyta -
Corolla - ponad 18 milionéw aut, a wraz
z jej r6znymi odmianami, az 23 miliony.

Wynikiem tym zyskata sobie wyjatkowa stawe i pobita -
wbrew przekonaniom niektérych zmotoryzowanych - bar-
dzo popularnego Volkswagena garbusa.

Po wyprodukowaniu Corony (1957r. ) i malutkiej Publiki
(1961 r ) nadszedt czas na samochdd, ktéry powinien wy-
petnic luke miedzy tymi modelami i bedzie zdolny podbi¢
nie tylko rynek wewnetrzny.

W 1966 1. ruszyta fabryka w Takaoka

a z jej tasm zjechata Corolla - pierwsza generacja aut
oznakowanych wewnatrzzaktadowym symbolem KE10.
Napedzana 60-konnym silnikiem R4 o pojemnosci 1,1 li-
tra, miata rozstaw osi 2285 mm, a dwudrzwiowe nadwo-
zie zdobione byto sporg iloscia chromu. Wkrétce opraco-
wano czterodrzwiowy sedan i kombi oraz nowga jednostke
napedowa o pojemnosci 1,2 L. Juz w czerwcu 1970r.,

a wiec po trzech latach i oSmiu miesigcach od rozpocze-
cia produkcji, osiagnieto poziom 1 miliona wyproduko-
wanych Corolli.

Po 4 latach ukazata sie Corolla KE20 z powiekszonym
do 2335 mm rozstawem osi i silnikiem 1,2 . Miat on moc
63 KM, a w wersji SL nawet 77 KM. Na bazie poszerzone-
go i obnizonego nadwozia po raz pierwszy opracowano
coupe, noszace nazwe sprinter.

Zgodnie z czteroletnim rytmem wymiany, nastepna
paleta nadwozi i silnikéw

zadebiutowata w kwietniu 1974 roku.

Corolla trzeciej juz generacji byta wieksza - rozstaw
0si 2370 mm - i silniejsza - z silnikami 1,2 |, 1,4 L1 1,6 L
o mocy do 115 KM. W tamtych latach niewiele samocho-
déw mogto sie pochwali¢ taka r6znorodnoscia.

W styczniu 1976 r pokazano model liftback o charakterze
sportowym, z silnikiem o pojemnosci 1,6 L.

Kolejna generacja pojawita sie po piecioletniej prze-
rwie — w 1979 r., ale réznita sie znacznie od swojej po-
przedniczki. Odznaczata sie eleganckim, kanciastym nad-
woziem, ktore szybko zdobyto sympatie uzytkownikéow.

T— &



Te wtasnie Corolle zaczeto sprzedawac w Polsce,
a jako ciekawostke - warto wiedzie¢, ze ten model
podawano za przyktad nowoczesnosci w znanym
niegdy$, popularnonaukowym programie TV -
Sonda. Dzieki Corolli czwartej generacji, Toyota na
dobre zaistniata w Europie, produkcja osiagneta
7 milionéw sztuk, a auta z tego okresu, i to w do-
brym stanie, spotykane s3 na naszych, polskich drogach.

Olbrzymiego przetomu w konstrukcji dokonano
w 1983r.: wyprodukowano charakterystyczne dla poczat-
ku lat osiemdziesiatych ostro ciete ksztatty, poprzecznie
umieszczony silnik i naped na przednie kota. Rozstaw osi
wzrést jedynie o 3 cm - do 2430 mm, ale dzigki nowemu
usytuowaniu silnika mozna byto przesuna¢ przegrode
czotowa do przodu, co znacznie powiekszyto wnetrze.
Oprécz tradycyjnych wersji nadwoziowych pojawita sie
skrécona odmiana nazwana Compact. Skonstruowano tez
silniki z trzema i czterema zaworami (najsilniejszy z nich
rozwijat juz moc 124 KM), z watkiem rozrzadu w gtowicy,
wspétpracujace z pieciobiegowa, mechaniczng skrzynia
biegéw. Rok pézniej Toyota wprowadzita do produkcji sil-
nik o 12 zaworach i z zupetnie nowa gtowica, aw 1985 r.
w wersji GT zaczeto montowac szesnastozaworowy silnik
o pojemnosci 1,6 L. W kombi zastosowano naped na czte-
ry kota. Rozpoczecie wytwarzania samochodéw tej gene-
racji zbiegto sie z wyprodukowaniem 25 milionowej
Toyoty, a zarazem

10 milionowej Corolli.

W wyniku dalszej ewolucji w 1987 r. powstata - naj-
bardziej popularna na naszych drogach - szésta od-
miana. Z zewnatrz nowa Corolla charakteryzowata sie
elegancko zaokraglonymi ksztattami i wytrzymujacg
probe czasu linig nadwozia. Poza 67-konnym dieslem
o pojemnosci 1,8 L, w ofercie pozostaty silniki wielo-
zaworowe 1,3 Li 1,6 |, montowane do modeli sedan,
hatchback, liftback oraz kombi, co w kombinacji mo-

del-silnik dawato klientom spore mozliwosci wyboru
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W 1966 r. ruszyta fabryka w Takaoka, a z jej
tasm zjechata Corolla - pierwsza generacja
aut oznakowanych wewngtrzzaktadowym
symbolem KE10. Napedzana 60-konnym
silnikiem R4 o pojemnosci 1,1 litra, miata
rozstaw osi 2285 mm, a dwudrzwiowe
mnadwozie, zdobione byto sporq iloscig
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ta sie samochodem
wiekszym, o czym
$wiadczy rozstaw
osi wynoszacy 2465 mm i blisko 4,3 m dtugosci w wersji w
czterodrzwiowego sedana. Z zewnatrz sprawiata wrazenie
statecznosci i elegancji, a lekko zaokraglona linia pozba-
wiona byta catkowicie stylistycznych fanaberii. Na tej sa-

mej ptycie podtogowej skonstruowano 5-drzwiowego lift—ﬁ
backa i kombi, a z jej skrécona tylng czescia wystepowat

model hatchback, o troche bardziej agresywnej stylizacji, co-
raz czesciej kopiowany przez konkurentow.

Poprawita sie takze charakterystyka silnika — z dwoma wat-
kami rozrzadu, szesnastoma zaworami i wielopunktowym wtry-
skiem. :

W Europie pojawit sig wigkszy, 2-litrowy silnik wysokoprez-
ny, za$ w Japonii 165-konna jednostka 1,6 L z 5 zaworami na
cylinder. Duzy nacisk potozono na podniesienie poziomu bez-
pieczefistwa czynnego i biernego oraz utrzymanie, znanej
i tradycyjnej juz w Swiecie — niezawodnosci Corolli.
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Corolla

wzbogacita sie
0 nowe wersje, nie-
ustannie pracowano
nad doskonaleniem
napedu, zawiesze-
nia, stylizacja nad-
wozia. Efekt? Spe-
cjalistyczne testy oraz staty-
styczne analizy wykazuja, ze jest
to samochdd wysokiej jakosci,
zajmujacy czotowe miejsca wsréd
samochodéw najbardziej nieza-
wodnych - potwierdzaja to co-
rocznie badania niemieckiego
TOV, amerykariskiego J. D. Power,
brytyjskiego magazynu ,Which?”
Nie bez powodu - Corolla jest du-
ma Toyoty. Korona Kwiatu, piesz-
czotliwie nazywana ,korolka” ma
swoich fanéw na catym Swiecie,
produkowana jest bowiem w 14
krajach, a sprzedawana w ponad
130 paristwach. W fazie rozruchu
jest fabryka produkujaca Corolle
takze w Wielkiej Brytanii. Jej do-
celowa produkcja wyniesie
200.000 aut rocznie. Ucieszy to
niewatpliwie liczna ,Rodzine
Toyoty” w Polsce.




Przez wiele lat Toyota stara sie dotrzec blizej do swych klien-
tow na catym swiecie. Logiczng konsekwencja tej polityki byto
wzigcie pod uwage lokalnych gustéw konsumentéw i ich potrzeb
Jjuz w stadium projektowania. Efektem jest powstanie strategii
samochodéw regionalnych, w ramach ktérej najwazniejsze rynki
~ Azja, Europa i Ameryka Pétnocna - otrzymuja swoje wtasne
wersje modeli gtéwnych.

Zr6znicowane opinie pochodzace z Europejskiego Panelu umoz-
liwity projektantom Toyoty stworzenie samochodu, taczacego
w sobie catg wszechstronnosé europejskich gustéw.

Swiatowa sie¢ wzornicza Toyoty

1 mtodzi projektanci
Projektanci Toyoty maja mozliwosci zdobywania miedzynarodo-
wych doswiadczen juz niemal od ¢wieré¢ wieku, kiedy to TMC stwo-
rzyta w Kaliforni centrum wzornicze Calty Design Research. Pro-
ces ten kontynuowano w Europie, gdzie od roku 1989 dziata Stu-
dio EPOC obok Europejskiego Centrum Marketingu i Techniki
w Zaventem w Belgii.

W Japonii, stanowigcej tradycyjnie srodowisko konserwatywne,
Toyota zacheca swoich pracownikéw do wyrazania i wdrazania bar-
dziej zindywidualizowanych pogladéw. I mimo ze projektowanie
w tak ogromnym programie, jak opracowanie nowej Corolli, pozo-
staje nadal dzietem zbiorowym, Toyota data mtodym projektantom
bardzo duza swobode pracy i autonomii. ,Europejska” Corolla wie-
le na tym zyskata.

Historia projektu
Historia Corolli 6smej generacji rozpoczeta sie w roku 1994, kie-
dy to ustalono podstawowe zatozenia stylistyczne. Byty to:
~Sportowa elegancja” dla 5-drzwiowego liftbacka, oraz wiecej
~emocjonalnego zwigzku” i ,radosci” w samochodach mniej-
szych.

Gliniany model hatchback
Projektanci zaczeli szukac natchnienia we wtasnych dokonaniach
Toyoty. Zmystowe zaokraglenia Lexusa SC 300 oraz muskularny
»N0s“ 1 podwéjne lampy Celiki postuzyty za podstawe do stworze-
nia ,twarzy” nowej Corolli. Oba te auta maja optywowe, miekkie
linie wtopione w cos, co subiektywnie odbierane jest jako ,retro”
— i taka wtasnie mieszanina nowoczesnosci z retrospektywa ufor-
mowaty oblicze Corolli. Uksztattowany na podobierstwo plastra
miodu ,grill” takze inspirowata spuécizna Toyoty — powstat bo-
wiem na podstawie wlotu powietrza w popularnej Toyocie RAV4.

PROJEKTOWANIE ZACZYNA SIE
OD FUTURYSTYCZNYCH SZKICOW

Regionalne projektowanie auta

Ostateczny design przodu
Kryjaca sie za tg ,twarza” karoseria zdazyta juz w miedzy-
czasie dojrze¢ do petnej, organicznej formy, petnej subtel-
nych akcentow i konturéw, nie odchodzac jednak od trady-
cyjnej wiernosci Toyoty wobec prostoty i dbatosci o szczegé-
ty. Idea formy ,owadziego oka” przetransponowana zostata
na lampy zespolone z tytu wozu, cho¢ zdecydowanie wiekszy
nacisk potozono na duze, wypukte btotniki, przydajace tyto-
wi masy i dynamiki.

CELICA, WIELOKROTNY RAJDOWY MISTRZ SWIATA

Pierwsze gliniane modele liftbacka
Wybranie najbardziej trafnego potaczenia sity i delikatno-
$ci byto trudne, wiec do fazy modelowania w glinie prze-
szty az dwa modele. W koricu wybrano pojedyncze, owalne
lampy zespolone, poniewaz bardziej wspthrzmiaty z moty-
wem owadziego oka z wersji 3-drzwiowej, lepiej sie inte-
growaty z mocnymi ksztattami karoserii i podkreslaty inte-
resujaca linie pigtych drzwi.

Pierwszy gliniany model sedana
Sedan, bardzo proporcjonalny, ma te sama europejska
~twarz”, co starsze rodzeristwo, cho¢ lepiej zaakcentowany
jest, okraszony lekkim spoilerem, bagaznik. W petni odpo-
wiada on gtéwnemu zatoZeniu - nowoczesnemu potrakto-
waniu tradycyjnej formy.

Pierwszy gliniany model kombi

Poniewaz kombi jest najdtuzsza wersjg Corolli, projektanci
otrzymali wolng reke w kwestii zabawy liniami pionowymi.
Najsmielsza inicjatywa jest przejecie i ulepszenie tylnych |
lamp zespolonych, juz widzianych w Europie w modelach
Tercel 4WD Wagon i Corolla RV Wagon. Dzieki temu
zdotano wprowadzi¢ do sportowego, trapezo-
idalnego profilu tylnej czesci, nieco energii.
Zaprezentowany w Europie w roku 1988 o

model Tercel 4WD Wagon byt pionierem 3
)\ wykorzystania stupka D jako nosnika '
lamp zespolonych.

Wszystkie cztery typy karoserii
miaty posiadac jednolita podsta-
wowg forme, potaczona gtebig
nadawang przez detale projek-
tanckie, natychmiast zauwazong
przez spostrzegawczych Europej-
czykéw. Stowami-kluczami sa
~petna emocji forma”, ,racjonal-
ny wyglad” i ,wysoka jakos¢ wy-
koriczenia”.
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0 sukcesie europejskiego samochodu w duzej mierze
decyduje wyglad. Dlatego tez Toyota zdecydowata, ze Corolla

nowej generacji, takze i pod tym wzgledem, bedzie lepsza od

konkurentow.

Motyw owadziego oka, taczacy wszystkie wersje nowej Corolli,
wywodzi sie z zastosowania podwdjnych reflektoréw eliptycznych.
Zeby odnalez¢ korzenie tej nowej, uderzajacej ,twarzy” Corolli, na-
lezy zerkng¢ na sportowa Toyote Celike, a szczegélnie na potezny
przéd modelu Celica GT-Four, wyczynowego modelu Toyoty z Rajdo-
wych Mistrzostw Swiata, wypuszczonego na rynek na poczatku roku
1994.

Podobnie jak w Corolli, przéd Celiki podkreslaja eliptyczne re-
flektory, nieco wyciggniete na zewnatrz, pieknie uksztattowane li-
nie maski i logo Toyoty w gérnej czesci wlotu powietrza . Jednakze
o ile peten ekspresji, wyczynowy przéd Celiki GT-Four jest niepo-
wstrzymanie agresywny, ,twarz” Corolli jest przyjazna i wesota.
Gtéwne reflektory w GT-Four wychylono na zewnatrz btotnika,

w Corolli natomiast sg one przesuniete blizej Srodka przodu, a ze-
wnetrzne $wiatta kryja w sobie kierunkowskazy. Przednie Swiatta
przeciwmgielne, opcjonalne w modelach LINEA LUNA i G6,
przeniesiono na same krawedzie przedniego pasa.




makro

Mikrokosmos w skali

hatchback

»Iwarz” auta moze miec rézne odcie-
nie ekspresji, w zaleznosci od struktury
wlotu powietrza. LINEA TERRA ma grill
o strukturze plastra miodu, LINEA LUNA
odréznia sie przez chromowe pokrycie
atrapy, natomiast G6 dla kontrastu po-
siada drobniutka, siatkowg kratke w stylu
rajdowym, umyslnie spartansko-funkcjo-
nalng.

Nowy przdd Corolli znakomicie tgczy
silne linie, organiczne ksztatty i delikat-
ne elementy , nie stronigc od pewnego
poczucia humoru.

Zaskakujacy wzor tytu

Tylne Swiatta zespolone w wersji 3-

i 5-drzwiowej wyraZnie nawiazuja do mo-
tywu owadziego oka, podkreslajac odreb-
nos¢ charakteru Corolli. Lampy te
umieszczone sg wysoko na stupku C, a ich
Swiatta sktadowe obrebiaja tagodne za-
okraglenia, z ktérych wewnetrzne stano-
wia krawedzie klap bagaznika.

Ogladane z tylnego pétprofilu, tezko-
wate ksztatty tylnych lamp liftbacka ta-
godnie komponuja sie z petnymi wdzieku
ksztattami szyb. W hatchbacku natomiast
tylne lampy stanowia podparcie dla sze-
rokiej na caty tyt szyby w klapie, ktorej
wyglad nadaje wyraz stabilnosci i otwar-
tosci, a kierowcy umozliwia lepsza wi-
docznosé do tytu.

Motyw owadzi zauwazalny jest takze
w owalnych tylnych swiattach sedana,
ktérych delikatne linie i miekkie zaokra-
glenie na zewnatrz przedziela krawedz
klapy bagaznika. Poniewaz takie umiej-
scowienie lamp wymusza wiekszg kon-
wencjonalnosé, projektanci Toyoty stara-
li sie uzyskac uderzajace, wyrafinowane
formy wykoriczenia. Tylna szyba sedana
pociggnieta jest mocno w dét, aby popra-
wic¢ widocznos¢ i zrekompensowac wyni-
kajace stad sptaszczenie bagaznika.

W krawedzi bagaznika wyprofilowano
lekki spoiler, a szerokie otwarcie tylnej
pokrywy we wszystkich modelach podkre-
Sla ptaszczyzny poziome, nadajace bar-
dziej stabilny wyglad niz w poprzednich
modelach Corolli.

Lakierowane spoilery tylne sg opcjo-
nalne dla sedana i kombi, przedni, czar-
ny spoiler moze by¢ zaméwiony do
wszystkich wersji LINEA LUNA i G6.

5-drzwiowe kombi ma zwezajacy sie
w gore profil tylnej klapy z lampa-
mi przeciwmgielnymi po bo-
kach tablicy rejestracyjnej.
Szyba obramowana jest
utozonymi w pionie lampa-
mi zespolonymi.

Wypukte btotniki odgry-
waja w nowej Corolli bardzo
istotng role. Pomagaja
spetni¢ najbardziej wyma-
gajace normy zderzeniowe,
ale takze otaczaja optycznie
auto aurg sity. Doskonale
wspotgraja z tym delikatnie
uksztattowane poziome wyoblenia
drzwi.

Z ZEWNATRZ...
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Nowy profil, nowe doznania

3-drzwiowy hatchback to auto kom-
paktowe, ale posiada proporcjonalnie
dtuga linie dachowa dla bardziej sporto-
wego i petnego wewnetrznego napiecia
charakteru, wtopiong w dwubrytowy pro-
fil. W przypadku liftbacka, projektanci
poszukiwali dynamicznego, cho¢ ele-
ganckiego ksztattu, by zaskoczy¢ tukowa
linig dachu przechodzaca bezposrednio
w tylna szybe, ostro opadajacy czwarty
stupek i minimalny zwis tylny.

Wszystkie wersje nowej Corolli charak-
teryzuja sie solidnymi, wyoblonymi btot-
nikami, smuktymi stupkami i lekko
uksztattowanymi bokami, co w efekcie
daje optyczne wrazenie obnizenia Srodka
ciezkosci, stabilnosci, sity i mocy.

Podczas projektowania sedana skon-
centrowano sie na czystych, spokojnych
liniach, podkreslajacych sportowy cha-
rakter i klase auta, zas w przypadku mo-
delu kombi nietypowe uksztattowanie
tylnej szyby i nachylenie stupkéw. Zapo-
biegto to powstaniu wrazenia pudetko-
watosci.

Nowa Corolla dostepna jest w 10 bar-
wach, z czego trzy zaadoptowano z mo-
delu poprzedniego, a siedem opracowano
specjalnie dla rynku europejskiego.
Siedem sposrdd dziesieciu lakieréw to la-
kiery mica lub metallic.

Satynowa czerni, czysta biel, lawendo-
wy fiolet, [$nigce srebro, chtodna szma-
ragdowa zielen, gteboka czerwien, dwa
odcienie niebieskiego, gteboki braz
i Swiezy, subtelny odcier zétci o nazwie
»Sahara”. Wszystkie dziesie¢ mozna za- ‘
mowic dla hatchbacka i liftbacka, osiem
dla sedana i kombi, trzy dla G6.




SRODKA

Swieze wnetrze

Wnetrze Corolli przeprojektowano tak,
by odpowiadato nowej karoserii. Podsta-
wowymi celami byty: uzyskanie prze-
stronnej, przyjaznej kierowcy kabiny, lo-
gicznego, ergonomicznie rozplanowane-
go uktadu przyciskow, dZzwigni i zegaréw,
petnej zycia architektury i przyciagajace-
go uwage wykoriczenia.

Deska rozdzielcza podzielona jest
strukturalnie przez zastosowanie dwéch
koloréw. Do wyboru sg dwa uktady kolo-
rystyczne: ,Charcoal” (,Wegiel drzew-
ny”), gdzie gérna czesc¢ deski ma kolor
ciemnoszary, a dolna jasnoszary, oraz
Jvory” (,Kos¢ stoniowa”), gdzie do
ciemnoszarej czesci gornej dotacza sie
bladobezowa czesc dolna, co tworzy ra-
dosniejszy nastroj.

Sportowy charakter G6 wymaga pod-
kreslenia bardziej agresywnymi kolorami.
Tu dla celéw kompozycji kolorystycznych
zastosowano jeszcze ciemniejsza szarosc¢
o nazwie ,Shadow Gray”.

Architektura deski rozdzielczej cha-
rakteryzuje sie ptynnymi, miekkimi linia-
mi i wyraznie wyodrebniona konsola
Srodkowg. Gtéwny zestaw wskaznikéw zo-
stat przeprojektowany i uksztattowany
w formie $miatego w rysunku wybrzusze-
nia na gornej powierzchni deski rozdziel-
czej. Zegary sg duze i czytelne. W podob-

LIFTBACK
LINEA LUNA,
KOLOROWA
TAPICERKA

ny sposéb umiejscowiono radio i wszyst-
kie elementy jego obstugi. Do stylu deski
rozdzielczej dostosowano tagodne
w przebiegu linie obi¢ drzwiowych.

Sposéb zastosowania
Eoszcze oln¥ch wersji
plcerklje Scisle

zany ze stopniami
NEA TERRA,
LINEA LUNA 1 G6.

Samochody linii LINEA TERRA maja
obicia z tkaniny o nowoczesnym, cho¢
dyskretnym wzornictwie. Dostepna jest
ona w dwéch podstawowych kolorach,
jedna do deski rozdzielczej w kolorycie
»Charcoal”, druga do bezéw ,Ivory”.
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LINEA LUNA to linia bardziej ,modern”,
w ktérej mieszcza sie bogate kompozycje
kolorystyczne i wzorcowe. Welurowa ta-
picerka z motywami sferycznymi i abs-
trakcyjnymi akcentami kolorystycznymi
daja intrygujacy efekt gtebi. Organiczny
charakter wzoréw LINEA LUNA sSwietnie
sie komponuje z wyraznie uformowanymi
siedzeniami. Podobnie jak w przypadku
LINEA TERRA, LINEA LUNA takze dostep-
na jest w dwéch odcieniach tapicerki, do-
stosowanych do odcieni deski rozdziel-
czej.

G6 to auto zdecydowanie kierowane
dla mtodych kierowcow, co oznacza zu-
petnie inne wyzwania wobec kolorystow.
Dla tej wersji zaprojektowano gesta,
ciemna tkanine, wspotgrajaca z deska
rozdzielczg ,Shadow Gray”, z jaskrawo-
czerwonymi plamami.

hatchback LINEA LUNA, KOLOR POLAR SILVER




Usprawnienia
w dziedzinie
bezpieczenstwa

liczy
s1e
nie

tylko
wyglad g

Ambitne, wyraznie odmienne
wzornictwo jest tatwo zauwa-
zalne. Na tym ,rentgenowskim”
zdjeciu widaé wyraznie, ze kon-
struktorzy zmienili samochéd
w celu osiggnigcia najlepszych
w klasie parametrow bezpie-
czeristwa czynnego i biernego.

Nowa Corolla jest tak dopra-
cowana i bezpieczna, jak wiele
znacznie wiekszych i drozszych
samochod6w. To potwierdza
opinie o Toyocie jako o produ-
cencie dajacym ,doskonaty pro-
dukt za relatywnie niewielkie
pienigdze”.

Wzmocnienia

karoserii

Wysoce wyrafinowana kon-
strukcja ramy podwozia pochta-
nia energie uderzenia tak do-
brze, ze w przypadku kolizji de-
formacja kabiny pasazerskiej
jest minimalna.

Corolla spetnia wszystkie eu-
ropejskie standardy bezpie-
czeristwa, ktére zaczng obowia-
zywac od paZzdziernika 1998.
Toyota testowata odpornos¢ au-
ta na kolizje przy predkosci
60 km/h, a nie 56 km/h wyma-
ganych przez normy Unii Euro-
pejskiej.

Nowa Corolla jest lepiej od
swej poprzedniczki wyposazona
w zabezpieczenia kierowcy i pa-
sazeréw na wypadek kolizji
bocznej. Intensywne prace nad

COROLLA - SAMOCHOD BEZPIECZNY

wzmocnieniem karoserii daty
podstawe ujednoliconego sys-
temu zabezpieczenia przed ude-
rzeniem offsetowym.

Stupek srodkowy zostat po-
szerzony i wzmocniony, a dla
petniejszego zabezpieczenia
drzwi, inzynierowie zdecydowali
sie na az dwie belki
wzmacniajace oparte na stupku
srodkowym.

Dzieki temu sita uderzenia
rozktadana jest na caty wzmoc-
niony fragment boku auta.

W wielkim stopniu redukuje to
szybkos¢ wnikania panelu
drzwiowego do wnetrza pojazdu
w chwili uderzenia. ,Skorupa”
zabezpieczajaca, uzupetniana
jest znakomicie przez gruba
warstwe materiatu pochtaniaja-
cego site uderzenia pod obicia-
mi drzwiowymi.

W niektérych fragmentach
karoserii zostata uzyta stal wy-
sokoodporna na naprezenia.
Wykonane s3 z niej wewnetrzne
blachy drzwiowe, stupki przed-
nie i boczki dachu, gtéwne ele-
menty wzmocnieri podwozia
oraz zewnetrzne podtuznice
w komorze silnikowej.

Bezpieczna kabina

W kolumne kierownicza takze
wbudowano ptyty, pochtaniaja-
ce sity uderzenia, natomiast
w niektérych miejscach, uzna-
nych za obszary krytyczne,

wzbogacono konstrukcje

o struktury pochtaniajace ener-
gie, dzieki czemu pasazerowie
sa bezpieczni. Przyktadowo po
wewnetrznej stronie stupka
srodkowego wbudowano wktad-
ke redukujaca sity uderzen.

Zabezpieczenia

antykorozyjne

Korozja niszczy jednosé
strukturalng od wewnatrz, dla-
tego tez Toyota zastosowata
specjalne, warstwowe kon-
strukcje ze stali nierdzewnej
na poszycie wszystkich drzwi,
a takze w wielu miejscach pod-
wozia i w komorze silnikowej.

Jako niezalezny, cho¢
wspierajacy Srodek antykoro-
zyjny zastosowano zabezpie-
czenia woskiem antykorozyj-
nym na pokrywach, drzwiach
itd.

Dolne fragmenty wszystkich
drzwi zostaty pokryte farbg an-
tyodpryskowa - na podktad
z chlorku winylu natozono pod-
ktad poliuretanowy, maske za-
gruntowano miekka warstwa
gtuszacego tworzywa.

Ponadto podwozie zabezpie-
czone zostato warstwa ela-
stycznego PCW (polichlorku wi-
nylu) , specjalnie pogrubiona
w nadkolach, gdzie najwiecej
jest uszkodzen spowodowanych
przez wyrzucane spod kot zwir
i kamienie.



Poduszki powietrzne

1 pasy bezpieczeristwa

We wszystkich wersjach
(z kierownicg po lewej stronie)
poduszka powietrzna dla kie-

rowcy jest standardowa (dla pa-
sazera w opcji). Po raz pierwszy

w ofercie wyposazenia opcjo-
nalnego znajduja sie poduszki

boczne dla nabywcéw liftbacka,

sedana i kombi. Zadaniem tych
poduszek jest minimalizowanie

skutkéw uderzen bocznych i ob-
razen klatki piersiowej. Umiesz-

czone sg w skraju oparc sie-

dzen, a ich dziatanie kontroluje
czujnik przecigzeniowy, znajdu-
jacy sie u nasady stupka $rodko-

wego.
Trzypunktowe pasy ELR, sta-
nowiace standardowe wyposa-
zenie wszystkich nowych wersji
Corolli, maja elektroniczne na-
pinacze i ograniczniki sity na-
piecia. Napinacze w momencie

R ——————————,

We wszystkich
ESED
poduszka
powietrzna
dla kierowcy

jest

standardowa
(dla pasazera
w opcji)

WZMOCNIENIA BOCZNE
MINIMALIZUJA SKUTKI
KOLIZJI

3-DRZWIOWY LIFTBACK

TRZYPUNKTOWE PASY
BEZPIECZENSTWA

Z ELEKTRONICZNYMI NAPINACZAMI

" ZDERZENIE CZOLOWE.

NIENARUSZONA

uderzenia kasujg luzy istniejace
w systemie paséow, szybko doci-
skajac pasazera do fotela.
Ograniczniki natomiast nie
dopuszczajg do powstania tak
wielkiego napiecia paséw, by
ochraniany pasazer odnidst ob-
razenia klatki piersiowej w wy-
niku zbyt silnego naprezenia
pasa w obrebie barkowym. Tylna
kanapa i oparcie maja zamonto-
wane trzy pasy ELR-ALR.

Hamulce

Uktad hamulcowy moze byé
rozbudowany o uktad ABS, kté-
ry w sportowej wersji G6 jest
montowany standardowo.

Podstawowy uktad hamulco-
wy opiera sie na wentylowanych
tarczach dla osi przedniej oraz
bebnach osi tylnej. Konstrukcja
zostata przejeta z modeli po-
przednich, natomiast wydajnosé
bardzo poprawiona.

KABINA KIEROWCY

Lepsza widocznos¢

Przedni stupek wyszczuplono
tak bardzo, jak tylko byto to
mozliwe w ramach norm bezpie-
czenstwa. Wnetrze samochodu
nabrato bardziej eleganckiego
wygladu, a prowadzenie auta
stato sie bezpieczniejsze, przez
poszerzenie horyzontalnego
pola widzenia kierowcy. Lekkie
podniesienie gornej krawedzi
przedniego okna poprawito
wertykalne pole widzenia kie-
rowcy niemal o 4 stopnie.

W wersjach hatchback obnizono
dolng krawedz tylnego okna, co
dato o wiele lepsza widocznos¢é
do tytu, a parkowanie stato sie
o wiele tatwiejsze.

Kolejnym przyczynkiem do
podniesienia bezpieczeristwa
jazdy sa montowane we wszyst-
kich wersjach szerokokatowe lu-
sterka boczne po stronie kie-
rowcy, ktére bardzo poprawiaja
widoczno$¢ w tzw. martwym po-
lu widzenia. Opcjonalnie do-
stepne s elektrycznie regulo-
wane, podgrzewane lusterka
boczne dla wersji LINEA TERRA,
LINEA LUNA I G6.
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TOYOTA

LINEA LUNA LIFTBACK, KOLOR SATIN BLACK

16-ZAWOROWY SILNIK MODELU G6.
INNE PRZELOZENIA, INNA MOC

Mocna 1 niezawodna

hociaz wszystkie cztery silniki

nowej Corolli s3 znane, ponie-
waz stuzyty do napedzania po-
przedniego modelu, a silnik 1,8
(7A-FE) przeniesiony zostat bez
zadnych zmian, to trzy jednostki
ulegty wielu zaréwno inzynieryj-
nym, jak i projektanckim modyfi-
kacjom. Oto krétki przeglad
nowosci

Silnik 2C-E*)

Dwulitrowa jednostka wysokoprez-
na 2C-E ma doktadnie te same osiagi
(53 kW/4600 obr. /min. i 131
Nm/2600 obr. /min. ), jednakze
techniczne udoskonalenie - w tym
wypadku zastosowanie elektronicznie
sterowanej pompy paliwowej - spra-
wity, Ze silnik ten stat sig bardziej
ekologiczny, a jednoczesnie bardziej
przyjazny dla kierowcy.

Inne nowinki w tym silniku to:
przepustnica oleju napedowego
w uktadzie dolotowym, dajaca
w efekcie duza redukcje hatasu,

a takze aluminiowa chtodnica,
zmniejszajaca mase jednostki.

Silnik 4E-FE

Silniki 1,3 L (4E-FE) oraz 1,6 |
(4A-FE) przeszty powazne ingerencje
inzynieryjne. Dzieki zastosowaniu
nowych systeméw kontroli silnika
oraz przekonstruowaniu kolektoréw

*) Niedostepny na polskim rynku.

dolotowego i wydechowego jednostki
te uzyskaty wiekszg moc w dolnym

i Srednim zakresie predkosci obroto-
wej, a jednocze$nie zmniejszyto sie
zuzycie paliwa.

Zastosowano tez czujnik spalania
stukowego, ktory umozliwia statg
i precyzyjng kontrole pracy uktadu
zaptonowego w systemie TDI. Zniknat
konwencjonalny rozdzielacz zaptonu.
Elektroniczny system wyprzedzania
iskry opéZnia moment zaptonu w celu
unikniecia spalania stukowego. Pra-
cuje on zgodnie z poleceniami cen-
tralnego modutu sterowniczego,
dziatajacego w oparciu o dane z czuj-
nika ukrytego wewnatrz bloku
silnika.

Dla optymalizacji spalania zasto-
sowano $wiece zaptonowe o dwéch
elektrodach ujemnych. Daja one dwu-
krotnie wigksza iskre niz konwencjo-
nalne systemy zaptonowe.

Do poprawienia osiggow przyczy-
nito sie podniesienie stopnia spreza-
niaz 9,6 do 10,0, obnizenie masy sil-
nika, redukcja strat ponoszonych
w wyniku tarcia, zmiana chtodnicy
starego typu (mosiezno-stalowej) na
nowoczesna, aluminiowg (we wszyst-
kich silnikach nowego modelu) oraz
obnizenie predkosci obrotowej hiegu
jatowego z 700 do 650 obr. /min.
moc maksymalna wzrosta z 55 kW do
63 kW/5400 obr. /min., a maksymal-

ny moment obrotowy ze 115
Nm/4300 obr. /min. do 120 Nm/4200
obr. /min.

Silnik 4A-FE

4-cylindrowy silnik DOHC 1,6 Co-
rolli zawsze byt chwalony za swe wta-
$ciwosci, ale Toyota dokonata w nim
dalszych usprawnien. Poprawity sie
jego osiagi, a zuzycie paliwa spadto.

Podobnie jak w jednostce 1,3 L,
dynamiczne osiagi silnika 4A-FE po-
prawiono poprzez przekonstruowanie
kolektora dolotowego. Dolng granice
wykresu momentu obrotowego pod-
niesiono w wyniku wydtuzenia portu
kolektora dolotowego oraz zmniej-
szenie komory powietrznej dolotu.
Silnik ma teraz dzieki temu wiecej si-
ty na niskich i Srednich obrotach oraz
jeszcze wigksza elastycznoscé. Jego
maksymalny moment obrotowy wyno-
si teraz 145 Nm/4800 obr. /min. ,
a moc 81 kW/6000 obr. /min.

Wysublimowana
technologia
komputerowa

Wszystkie silniki Corolli stanowia

. najnowoczesniejsze osiggniecia tech-

nologiczne pod wzgledem stopnia
kontroli osiggéw. Centralny modut
sterowniczy monitoruje i kontroluje
obroty biegu jatowego, momenty

wtrysku i objetos¢ paliwa w zalezno- 4L
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$ci od temperatury ptynu
chtodzacego, ci$nienia powie-
trza zasysanego, recyrkulacji
gazéw spalinowych, (co obni-
za emisje tlenkdow azotu) ,
temperature paliwa, potozenie
przepustnicy, pozycje watka
rozrzadu i predkos¢ obrotowa
silnika.
W praktyce oznacza to state
wysokie osiagi i niska emisje
szkodliwych substancji.

Jesli modut sterowniczy
wykryje poprzez swe czujniki
i obwody elektroniczne jaki-
kolwiek btad w pracy silnika,
zapala na desce rozdzielczej
kontrolke “Check Engine”, by
poinformowac kierowce o pro-
blemie. Kod usterki zostaje
zachowany w pamieci modutu,
a doktadng diagnoze postawi
modem testowy.

Wrzué ,széstke”

W samochodach G-6 mon-
towana jest nowa 6-biegowa
skrzynia bieg6w. Biegi od 1 do
5 sg krotko przetozone i bli-
skie sobie, co pozwala kierow-
cy na maksymalne wykorzysta-
nie ptaskiego przebiegu mo-
mentu obrotowego silnika 4E-FE. Bieg 6 ma dtugie przetoze-
nie, umozliwiajace relaksujaca, ekonomiczna jazde.

Aby zapobiec niepozadanemu wtaczeniu biegu wstecznego
podczas jazdy w przéd, specjalny uktad sprezyn utatwia wta-
$ciwe przetgczanie biegéw. Ponadto w uktadzie sterowania
biegami zastosowano brzeczyk, ostrzegajacy o wtaczaniu bie-
gu wstecznego.

Pozostate auta

z manualnymi skrzyniami biegéw wyposazone sg w te sa-
ma, 5-biegowg skrzynie, ktéra wystepowata w poprzednich
modelach Corolli.

Typ bieg 1.  bieg 2. bieg 3.  bieg 4. bieg 5.  bieg 6.
6M/T 3,166 1,904 1,233 0,969 0,815 0,682
(14,338) (8,623) (5584)  (4,388)  (3,691)  (3,088)

5M/T 3,545 1904 1,310 0969 0815 =
(14,387) (7,730)  (5317)  (4,388)  (3,691) =

Wspétpracuje ona z jednotarczowym, suchym sprzegtem,
sterowanym sitownikiem hydraulicznym. W modelu kombi
4WD, ktéry jest wyposazony w ABS, w centralnej przektadni
rozdzielczej zastosowano dyferencjat o ograniczonym uslizgu
(LSD) typu wiskotycznego.

Z poprzedniej wersji Corolli przeniesione zostaty typy
przektadni automatycznych.

Mniej wibracji i hataséw (NVH)
Lekka i sztywna karoseria przenosi bardzo niewiele wibra-
cji i hataséw do kabiny. W intensywnych testach Corolla wy-

kazata sie obnizonym poziomem szuméw optywowych (szcze-

gélnie w $rednich i wysokich
czestotliwosciach) oraz nizsza
hatasliwoscia silnika.

Szerokie wykorzystanie pa-
neli ttumiacych wibracje,
warstw podpodtogowych oraz
przer6znych materiatéw ttu-
miacych efektywnie izoluje
akustycznie kabine.

Ponadto wewnatrz podtuz-
nic i poprzecznic struktural-
nych karoserii zastosowano
wyttumiacze typu piankowe-
go. Rura wydechowa zostata
zawieszona pod podwoziem
tylko w jednym miejscu, zeby
przenosi¢ na karoserie jak naj-
mniej drgan.

Z tych samych powodow
w bocznej krawedzi obramo-
wania szyby uksztattowano
specjalna szczeling, by unik-
na¢ powstawania mikrodrgan,
przyczyniajgcych sie do po-
wstawania szuméw optywo-
wych.

Redukcja NVH uzyskana zo-
stata takze w wyniku prze-
konstruowania charakterysty-
ki zawieszenia. Podobnie jak
w poprzednich modelach,

w przednim zawieszeniu za-
stosowano kolumny McPhersona z dolnymi wahaczami

w ksztatcie litery L oraz 0§ dwuwahaczowg z tytu. Zmienito to
Corolle w bardziej stabilny, wysublimowany pojazd.

Obnizono stata charakterystyke sprezyn dla podniesienia
komfortu. Jazda jest teraz bardziej ptynna, a nowe amorty-
zatory maja o wiele wyzsza zdolno$¢ ttumienia. Krotszy prze-
dni stabilizator kompensuje nizsza stata sprezyn i nadaje no-
wej Corolli o wiele bardziej stabilna charakterystyke przy
szybkiej jezdzie.

Przekonstruowany zostat system wspomagania uktadu kie-
rowniczego. Nowoczesny, zmienny system wspomagania rea-
guje zaréwno na predkos¢ obrotowa silnika, jak i na stopien
wychylenia kéti kierownicy. W wyniku tego, duza sita wspo-
magania powstaje w uktadzie kierow-
niczym przy matych szybkosciach,
np. podczas manewrowania na par-
wsteczny p.gléwna  Lingu. Przy wyzszych szybko$ciach
3,250 4,529 system wspomagania zmusza do uzy-
(8718 cia o wiele wiekszej sity do obrécenia
3,250 4,058 kierownicy. Taki zmienny system
(14,719) wspomagania jest dostepny we wszy-

stkich modelach.
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Uwaga na powietrze

Wszystkie wersje nowej Corolli sa bardziej aerodynamicz-
ne. Ma to réwniez wptyw na zmniejszenie szuméw optywo-
wych. Wspétczynnik oporu powietrza dla modelu liftback
udato sie obnizy¢ do 0,294. Trzydrzwiowy hatchback oraz
czterodrzwiowy sedan sa o 5% bardziej optywowe, wersja
kombi az 0 6%.

Kilkoma konstruktorskimi ,pociagnieciami pedzla” wygta-
dzono wszelkie kanciaste krawedzie. Idealne spasowanie po-
miedzy szybami a panelami blach nadwozia uzyskano dzigki
zastosowaniu nowego wypetniacza z minimalnym luzem.
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TACHOMETR Z TERMOMETREM
— WE WSZYSTKICH WERSJACH

Zamiast konstruowaé nowa
ptyte podtogowa dla swojego
najlepiej sprzedawanego mode-
lu, Toyota zdecydowata sie na
usprawnienia w wyprébowanej
i godnej zaufania karoserii.
Kazdy z modeli Corolli oparty
jest na tej samej bazie - o roz-
stawie osi 2465 mm. Ale pod
kazdym innym wzgledem Corol-
la sig rozrosta. Wszystkie wersje
maja o 10-15 mm wiecej miejsca
na gtowe, natomiast hatchback
i kombi oferuja po 25 mm wie-
cej miejsca na nogi. Jesli chodzi
o dtugosc¢ catkowita, liftback
jest teraz krétszy o 25 mm, na-
tomiast sedan jest dtuzszy o 25
mm, a kombi nawet 0 60 mm od
swych poprzednikéw.

tatwiejsze wsiadanie

1 wysiadanie

Drzwi przekonstruowano tak,
by wsiadanie i wysiadanie staty
sie tatwiejsze, a przestrzer we-
wnatrz auta jest wieksza niz
przedtem. W hatchbacku na
przyktad jest o 11 mm wiecej
miejsca na gtowe i 0 12 mm na
ramiona.

tatwiejszy zatadunek

i roztadunek

Uzytecznos¢ Corolli podnio-
sto poprawienie dostepu do ba-
gaznika. Otwor zatadowczy
hatchbacka jest 0 230 mm szer-
szy niz w modelu poprzednim,
w liftbacku 0 103 mm. Dla uta-
twienia zatadowywania i rozta-
dowywania dolna krawedz klapy
bagaznika jest teraz réwna
z poziomem podtogi w bagaz-
niku.

Dla wersji kombi pojemnos¢
przestrzeni bagazowej jest naj-
istotniejszym czynnikiem dla
klienta, i tu wtasnie Toyota po-
starata sie o konkurencyjnosé
wobec najlepszych w klasie.

W najszerszym miejscu prze-
strzeni tadunkowa jest teraz

0 28 mm szersza od poprzedni-
ka i dtuzsza o 15 mm. Podtoga
przestrzeni bagazowej ma 6 ko-
tew do mocowania tadunku,

a nabywca moze zaméwi¢ do-
datkowo siatke rozdzielajaca
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petnej szerokosci, ktéra zabez-
piecza przewozony tadunek
przed przemieszczeniem do ka-
biny np. w chwili gwattownego
hamowania.

Przekonstruowane

fotele

Aby nowa Corolla stata sie
wygodniejsza dla kierowcy i pa-
sazer6w, przekonstruowano jej
fotele. Gorna czesc tylnej kana-
py zostata wydtuzona tak, ze
zapewnia lepsze podparcie
i bardziej stabilng pozycje.

W sedanie pogrubiono poduszki
boczne, aby podrézowanie byto
przytulniejsze. I po raz pierw-
szy srodkowe miejsce na tylnej
kanapie otrzymato zagtéwek

i trzypunktowy pas bezpieczefi-
stwa.

Siedzisko kierowcy i pasazera
z przodu jest grubiej tapicero-
wane, a oparcie jest teraz wyz-
sze 0 45 mm. Do usta-
wiania fotela stuzy pet-
nej szerokosci,
wygodna dzwignia za-
miast dotychczasowego
lewarka.

Rama tylnego sie-
dzenia zostata wzmoc-
niona, podobnie jak
zawiasy i zamki sktada-
nej kanapy dzielonej
60:40, standardowej
w hatchbacku, liftbac-

OSLONA
BAGAZNIKA
W KOMBI
(oPCJA)

NA DLUZSZYCH
TRASACH
ROWNIEZ TWOJE
NAPOJE
SA BEZPIECZNE.
SPECJALNY
UCHWYT NA
NAPOJE
1 SZKLANKI
W KAZDYM

MODELU
COROLLI

ku i kombi, a opcjonalnej

w podstawowej wersji sedana.
Poza usprawnieniami w dzie-

dzinie bezpieczeristwa, nowe,

wieksze i bardziej obejmujace

ciato fotele powinny daé wiek-

sze poczucie bezpieczenstwa.

Wielo$¢ schowkéw

w kabinie

W przestronnej kabinie Co-
rolli uzytkownicy znajdg mné-
stwo pozytecznych schowkaéw.
Pojemnos¢ przedniego schowka
jest niemal podwojona z 6,2 |
do 11 , a pomiedzy przednimi
siedzeniami znalazta miejsce
bardzo poreczna, zamykana,
spora skrytka. Wszystkie mode-
le zaopatrzono w wyjatkowo
wygodne miejsca na akcesoria,
schowek 2DIN z pokrywa
i zmyslny, wysuwalny uchwyt na
kubki. W drzwiach zaprojekto-
wano przestronne kieszenie.

Instrumenty

Litery i liczby na zegarach
powiekszono, dzieki czemu ich
odczytanie jednym rzutem stato
sie tatwiejsze.

W wersjach LINEA LUNA
i sportowej G6 w seryjnym wy-
posazeniu jest obrotomierz
z ciektokrystalicznym wys$wie-
tlaczem temperatury zewnetrz-
nej. W Polsce dostepny réwniez
jako standard w wersjach LINEA
TERRA.

Elektryczne "

sterowanie oknami

Elektrycznie sterowane okno
kierowcy zawiera mechanizm
zapobiegajacy zakleszczeniu
pomiedzy ramg okna a szyba ja-
kiegokolwiek obiektu lub kori-
czyny.

Uzytecznosé i komfort




elektrycznie
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LATA
100000 km
6 lat gwarancji antykorozyjnej

OPIEKA PRZEZ CALA DOBE
UBEZPIECZENIA
GENUINE PARTS

QUALITY SERVICE

Autoryzowani Dealerzy Toyota Motor Poland

M. KaZmierczak BIALYSTOK GRABOWKA tel. (0-85) 43-71-88, 43-70-83
J. Welter BIELSKO-BIAtA tel. (0-33) 213-45, 288-92
MONDIAL S.C. BYDGOSZCZ BRZOZA tel. (0-52) 81-04-48
DML WRZOSOWA K/CZESTOCHOWY tel. 0-90-35-61-92
J. Boron DABROWA GORNICZA tel. (0-32) 262-29-55, 262-02-90
KNEDLER S.C. ELBLAG tel. (0-55) 36-09-00, 36-09-67
CARTER GDANSK tel. (0-58) 53-75-15, 53-23-44
ARNO-TRADE GDYNIA CHWASZCZYNO (0-58) 52-80-21, 52-81-70
CarSystem GORZOW WIELKOPOLSKI tel. (0-95) 32-23-13
MG CENTRUM KATOWICE tel. (0-32) 202-56-74, 202-56-75
W. Jezierski KIELCE tel. (0-41) 366-19-66, 366-10-10
W. Jankowski KOSZALIN WILKOWO tel. (0-94) 42-53-25, 41-02-87
A. & J. Sowier KRAKOW tel. (0-12) 33-44-38
J. Raczka i Syn KRAKOW tel. (0-12) 48-67-77
K. Dobrygowski LUBIN tel. (0-76) 42-64-42, 42-61-14
M. Wiewidrski LUBLIN tel. (0-81) 525-69-81
AMX £0DZ tel. (0-42) 41-85-08
P. Kaczorowski rODZ tel. (0-42) 36-31-18, 36-35-44
AUTO-SWIAT NOWOGARD tel. (0-932) 207-16
MIR-WIT OLSZTYN tel. (0-89) 533-40-98, 534-18-19
R. Szic OPOLE tel. (0-77) 74-40-56, 74-42-08
T. Ukleja PILA-UJSCIE tel. (0-67) 84-03-88, 84-01-14
A. Kompiniski PLOCK tel. (0-24) 64-74-66, 64-14-79
F. Fietz POZNAN tel. (0-61)48-83-00/01
J. Blaszka POZNAN LUBON tel. (0-61) 13-15-06
M. Romanowski RADOM tel. (0-48) 41-219, 43-354
M. Wioch RZESZOW BOGUCHWALA tel. (0-17) 871-43-47, 871-48-09
J. Nowakowski SWIEBODZICE tel. (0-74) 54-58-95, 54-58-96
B. Bil-Kobos TARNOW tel. (0-14) 22-30-26
BIELANY-KOPESTYNSKI S.C. WARSZAWA BIELANY tel. (0-22) 34-67-20, 34-88-56
W. & J. Wisniewski WARSZAWA IZABELIN tel. (0-22) 752-20-02
PL. BANKOWY WARSZAWA CENTRUM tel. 0-601-223-535, 654-21-05/6
JOZEFOW WARSZAWA JOZEFOW tel. (0-22) 789-56-58
W. Cygan WARSZAWA MARKI tel..(0-22) 781-18-88, 781-18-81
CHODZEN WARSZAWA PIASECZNO tel. (0-22) 757-00-25, 757-25-83
RADOSC WARSZAWA RADOSC tel. (0-22) 615-30-30
W. Retka WARSZAWA WEOCHY tel. (0-22) 863-4444, 863-4333
J. Zabkowski & J. Nowak WROCLAW tel. (0-71) 51-33-83
B. Suchodolski WROCKAW DEUGOLEKA tel. (0-71) 315-26-24
DEPAR P.M. AUTO ZIELONA GORA tel. (0-68) 25-40-88, 24-55-44

CLUB




